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Teknoloji için
XlXslararası bir şirket�

serYis için yerel bir destek

7asarım Ye üretimde
�� yılı aşkın knoZ hoZ

8ygulamalar



0ð0$5/,.� ð� 0ð0$5ð

0(Dð.$/

�=(/ $5$�/$5

8=$Y 9( +$9$C,/,.

Geniş standart ürün yelpazesi ile 
müşteri ihtiyaçlarına yönelik en 
iyi performans için çözümler

Ç ö z ü m l e r

İşbirliğ i

Yüksek düzey teknik danışmanlık

Etkin bir problem çözümü için
bir çok endüstriyel sektörde 
çapraz yetkinlik



Lineer hareket için her müşteriye 
ulaşan eksiksiz ürün yelpazesi

Telescopic Line

Bilyalı ve makaralı rulmanlar ile teleskopik kılavuzlar,
menevişlenmiş yuvalar� yüksek yük kapasiteleri ve düşük
bükülme� darbelere ve titreşimlere dirençli. Kılavuzun 
uzunluğunun �200güne kadar kısmi� toplam veya 
genişletilmiş çıkarma.

Doğrusal hareket 

uygulamalarında 

global çözüm 

ortağınız

Linear Line

DoárXsal Yeya eári yataklarGa Eilyalı Yeya makaralı rXlman�
)sıl işlem görmüş� yüksek yükleme kapasiteli� kendinden 
hizalamalı ve kirli ortamlarda çalışabilme kapasitesi.

Bilyalı ve makaralı rulmanlar ile teleskopik kılavuzlar,
menevişlenmiş yuvalar� yüksek yük kapasiteleri ve düşük
bükülme� darbelere ve titreşimlere dirençli. Kılavuzun 
uzunluğunun �200güne kadar kısmi� toplam veya 



Actuator System Line
(nGüstriyel otomasyon i©in enteJre aktüat¸rler�
bu ürünler çeşitli endüstriyel sektörlerde uygulama alanına sahiptirler: maki-
ne servo sistemlerinden yüksek hassasiyetli montaJ sistemlerine� ambalaJla-
ma hatlarına ve yüksek hızlı üretim hatlarına kadar. Müşterilerimizin en çok 
talep ettikleri gereksinimlerini karşılamak için Aktüatör ørün Yelpazesinden 
geliştirilmiştir.

Actuator Line

)arklı yataklama konŵ Jürasyonları Ye sürüFüleriyle lineer aktüat¸rler�
farklı gereksinimler için kayışlı� vidalı veya kremayer tahrikleri mevcut:
Farklı yük kapasiteleri ve kritik ortamlar için hassas� hız ve kılavuz yatak veya 
bilya dolaşım sistemleri.

Doğrusal hareket 

uygulamalarında 

global çözüm 

ortağınız



ð©erik

Compact Rail
7eknik ¸]elliklere iliĜkin Jenel EilJiler 

� �rün tanımı 
 Yapısal ©¸]ümler Ye tasarımlar C5��

� 7eknik Yeriler  
 PerIormans ¸]ellikleri Ye notlar C5��
 .onŵJürasyonlar Ye 0] momentine taEi 
 araEaların GXrXmX  C5��
 Yük kapasiteleri C5��

� �rün eEatları  
 7� 8� . raylar C5���
 75 ray C5���
 5ay X]XnlXáX C5���
 1ormal 1 YersiyonX araEa C5���
 8]Xn 1 YersiyonX araEa C5���
 C YersiyonX araEa  C5���
 1 / C araEalı 7 rayı C5���
 1 / C araEalı 75 rayı C5���
 1 / C araEalı 8 rayı  C5���
 1 / C araEalı . rayı C5��� 
 SaEitleme Geliklerinin po]isyonX C5���
 
� $ksesXarlar 
 5Xlmanlar C5���
 C araEası i©in ka]ıyıFılar� $7 Ki]alama Ye ray montaM aparatı�
 $. Ki]alama Ye ray montaM aparatı C5���
 SaEitleme YiGaları C5���
 0anüel kenetleme/saEitleme sistemleri C5���

� 7eknik EilJiler 
 /ineer Kassasiyet C5���
 Sertlik C5���
 Destekli kenarlar� 7�8 sistemi tolerans C5���
 DenJelemesi C5���
 .�8 sistemi tolerans GenJelemesi C5���
 �n yük C5���
 ðĜletme kXYYeti C5���
 Statik yük C5���
 +esaplama Iormülleri C5���
 +i]met ¸mrü C5���
 Yaálama� 1 araEası yaálama C5���
 C araEası yaálama� .oro]yona karĜı korXma� 
 +ı] Ye Kı]lanma� �alıĜma ısıları C5���
 
� .XrXlXm EilJileri
  SaEitleme Gelikleri C5���
 $raEaların ayarlanması� 5aGyal Eilya yataklı rXlmanların kXllanımı� C5���
 ,7ek ray kXrXlXmX C5���
 ðki rayın paralel kXrXlXmX C5���

Compact Rail
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X Rail
� �rün tanımı
 .oro]yona Giren©li Yeya ©inko kaplı ©elik lineer yataklar ;5��

� 7eknik Yeriler  
 PerIormans ¸]ellikleri Ye notlar ;5��
 Yük kapasiteleri ;5��

� �rün eEatları 
 SaEit raylar ;5��
 DenJeleyiFi raylar ;5��
 %irleĜtirilmiĜ araEa Ye raylar ;5���

� $ksesXarlar
 5Xlmanlar ;5���
 9iGalar ;5��� 

� 7eknik EilJiler  
 Yaálama� 7�8�Sistemi ;5���
 �n yük ayarı� 5aGyal Eilya yataklı rXlmanların kXllanımı� ;5���

SipariĜ koGları 
 $©ıklamalı sipariĜ koGları ;5���
 $ksesXarlar ;5��� 
 

X-Rail
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 7�8 Yeya .�8 sisteminin kXrXlXmX C5���
 %irleĜik 5aylar C5���
 %irleĜik rayların kXrXlXmX  C5���

SipariĜ koGları
 $©ıklamalı sipariĜ koGları C5���
 



Curviline
� �rün tanımı 
 CXrYiline� saEit Ye GeáiĜken raGyüslü eárisel ray ürün JrXEXGXr C/��

� 7eknik Yeriler   
PerIormans ¸]ellikleri Ye notlar C/�� 

� �rün eEatları 
 7aYlanmıĜ kanallı saEit/GeáiĜken yarı©aplı raylar C/��

$raEa� 0oXnteG sliGers anG rails� Yük kapasiteleri C/��
.arEon ©elik saEit/GeáiĜken yarı©aplı raylar C/��
$raEa� 0oXnteG sliGers anG rails� Yük kapasiteleri C/��
Paslanma] ©elik saEit/GeáiĜken yarı©aplı raylar C/���

 Paslanma] ©elik kayGırıFı� Paslanma] ©elik ray�kayGırıFı paketi� Yük kapasiteleri C/���

� 7eknik EilJiler 
 .oro]yona karĜı korXma� Yaálama C/��
 �n yük ayarı C/��

SipariĜ koGları
 SipariĜ koGları C/���

Curviline
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Easyslide
� �rün tanımı 
 %ir Yeya EirGen Ia]la araEalı lineer yataklar (S��

� 7eknik Yeriler   
 PerIormans ¸]ellikleri Ye notlar (S��

� �rün eEatları 
 S1  (S��
 S1  (S��
 S1.  (S���
 S1.  (S���

� 7eknik EilJiler
 Statik yük (S���
 +i]met ¸mrü (S���
 7olerans Ye ¸n yük� Sürtünme katsayısı 
 /ineer Kassasiyet� +ı]� SıFaklık (S���
 .oro]yona karĜı korXma� Yaálama SaEitleme YiGaları (S��� 
 .XrXlXm Ye kXllanım EilJileri (S���
 %irleĜik 5aylar S1. (S��� 
 .Xllanım EilJileri (S���

� StanGart konŵJürasyonlar 
 S1 StanGart konŵJürasyonlar (S���

SipariĜ koGları  
 SipariĜ koGları (S���
 

Easyslide
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Prismatic Rail
� �rün tanımı 
  SilinGirik Yeya 9 ĜeklinGe makaralı Pri]matik 5ay P5��

� 7eknik Yeriler  
  PerIormans ¸]ellikleri� 1otlar P5��

� �rün eEatları 
  �elik 9�ĜeklinGe raylar� 0ekanik iĜleme: Gü] kesimli Gelikli kılaYX] raylar P5��
  0ekanik iĜleme: � aGet Gü] Ye � aGet eáik kesimli Gelikli kılaYX] raylar�
  0ekanik iĜleme: � aGet eáik kesimli Gelikli kılaYX] raylar P5��
  0akaralı araEalar� 
  ��[�� 9�ĜeklinGe kılaYX] rayları i©in ��� ��makaralı eáimli makaralı araEalar P5��
  ��[�� 9�ĜeklinGe kılaYX] raylar i©in � �� ��0akaralı araEalar 
  ��[�� 9�ĜeklinGe kılaYX] rayları i©in ��� ��makaralı eáimli makaralı araEalar P5��
  9�ĜeklinGe kılaYX] raylar 9 ��[�� i©in ��� saEit ��makaralı araEa P5��
  9�ĜeklinGe kılaYX] rayları ��[�� i©in ( tipi (��� makara) Ye ) tipi (��� makara) makaralı araEalar P5���
  9�ĜeklinGe kılaYX] rayları ��[�� i©in * tipi (��� makara) Ye + tipi (��� makara) makaralı araEalar P5�11
  9�ĜeklinGe kılaYX] rayları 9 ��[�� i©in , tipi (��� makara) Ye / tipi (��� makara) makaralı araEalar P5���
  9�ĜeklinGe kılaYX] rayları ��[�� i©in P tipi (��� makara) Ye 4 tipi (��� makara) makaralı araEalar P5�13

� $ksesXarlar
  9 ĜeklinGe makaralar (.ılaYX] 5aylar ���� [ ��) anti�oksiGan Yersiyon�
  9�ĜeklinGe makaralar >raylar �� [ ��@ inteJral P5���
  Pimli yeGek makara P5���
  0ontaM Pimleri� ��� Ye ��� makaralı araEalara XyJXn � tipi montaM pimleri  P5���
  () makaralı araEalara XyJXn � tipi montaM pimleri�  
  (�) araEası i©in XyJXn � tipi montaM pimleri P5���
  *�+ / ,�/ eáimli makaralı araEalar i©in XyJXn � tipi montaM pimleri� 
  P�4 eáimli makaralı araEalar i©in XyJXn �������� tipi montaM pimleri P5���
  9�ĜeklinGe kılaYX] rayı montaM X©ları P5���
 
� 7eknik EilJiler
  0akaralar Ye 9�ĜeklinGe kılaYX] rayları ����[�� Ye ��[��� ��makaralı araEalar 
  i©in ortak XyJXlama Ĝeması� ��makaralı araEalar i©in ortak XyJXlama Ĝeması P5��� 
   
 SipariĜ koGları
  0akaralı araEalar Ye pimler i©in Eelirleme koGları P5���
  StanGart araEaların montaMı / . YersiyonX araEalar P5���

Prismatic Rail

www.rollon.com
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O-Rail
� �rün tanımı
 2�5ail � Een]ersi] montaM olanakları� );5* serisi 25��

� *enel ¸]ellikler  
 .onŵ Jürasyonlar 25��

� (Eatlar Ye yük kapasitesi  
 );5* serisi 25��
 );5* i©in 0$.$5$/$5 25��
 0ontaM konŵJürasyonları 25��

   SipariĜ koGları 
www.rollon.com

Guida Prodotti

O-Rail
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Speedy Rail
� *iriĜ 
 �rün� �]ellikler Ye kXllanıFı a©ısınGan IayGaları S5��
 8yJXlama alanları S5��
 (Eatlar� 0akaralar Ye makara Gü]enekleri S5��
 �l©üm Eirimleri S5��

� SpeeGy 5ail ��   
 �SpeeGy 5ail ��� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5��
 �SpeeGy 5ail ��� montaMları Ye komponentleri S5��
 SürJülü kapılar �SpeeGy 5ail ��� XyJXlama ¸rneái S5��

� SpeeGy 5ail C ��   
 �SpeeGy 5ail C ��� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 �SpeeGy 5ail C ��� montaMları Ye komponentleri S5���
 �SpeeGy 5ail C ��� kılaYX]X i©in makaralar Ye makaralı kXtXlar   S5���
 �SpeeGy 5ail C ��� kılaYX]X i©in makara kXtXları  S5���

� SpeeGy 5ail ��   
 �SpeeGy 5ail 0ini� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 �SpeeGy 5ail 0ini� makara montaMları Ye komponentleri S5���
 �SpeeGy 5ail 0ini� kılaYX]X Ye komponentleri S5���
 .ırlanJı© kXyrXáX kenetler Ye Eaálama leYKaları S5���
 0akara montaMı Ye �9� �+aŵI� makaralar S5���
 0akara montaMları Ye �9� makaralar S5���

� SpeeGy 5ail ��   
 �0iGGle SpeeGy 5ail� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 �0iGGle SpeeGy 5ail� montaMları Ye komponentleri S5���
 �0iGGle SpeeGy 5ail� kılaYX]X Ye komponentleri S5���
 .ırlanJı© kXyrXáX kenetler Ye Eaálama leYKaları S5���
 Plastik EileĜik koYanlı �9� makaralar S5���  
 �9� ĜeklinGe makaralar ile makara montaMı S5���
 
� SpeeGy 5ail ���  
 �StanGarG SpeeGy 5ail� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 �StanGarG SpeeGy 5ail� montaMları Ye komponentleri S5���
 �StanGarG SpeeGy 5ail� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 SpeeGy rail S5��� kılaYX]X i©in komponentler  S5���
 StanGart kırlanJı© kXyrXáX kenetler S5���
 Sert montaM i©in GiĜli ©XEXk komponentleri S5���
 StanGart saEitleme Eaálama leYKaları S5���
 Plastik EileĜik koYanlı �9� makaralar  S5���
 �9� makaralı makara montaMı S5���
 Plastik EileĜik koYanlı makaralar S5���
 � 0akaralı KaŵI tam Elok montaMı   S5���
 Plastik EileĜik makaralı kompakt makara montaMı S5���
 7am Elok makara montaMı S5���
 � makaralı makara Gü]eneái   S5���
 Dar/JeniĜ taEanlı ElinGo kiriĜli makara montaMı S5���
 � 0akaralı ElinGo kiriĜli makara montaMı S5���
 SpeeGy 5ail kılaYX]ları i©in +aŵI � makaralı yü]er montaM S5���
 � silinGirli yü]er makara Gü]eneái � kısa/X]Xn mil S5���
 � 0akaralı montaM� Eir saEit� Eir kenGinGen ayarlı  S5���
 � silinGirli yü]er makara Gü]eneái � kısa/X]Xn mil S5���
 � silinGirli yü]er makara Gü]eneái � kısa/X]Xn mil S5���

Speedy Rail
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 Sert montaMlı GiĜli ©XEXk i©in montaM Ĝeması S5���
 StanGart GiĜli ©XEXklar S5���
 StanGart sıyırıFılar S5���

� SpeeGy 5ail ���   
 *eniĜ J¸YGeli ©ok kanallı Kı]lı ray kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 0akara montaMları Ye komponentleri S5���
 *eniĜ J¸YGeli ©ok kanallı Kı]lı ray kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 *eniĜ J¸YGeli ©ok kanallı SpeeGy 5ail kılaYX]X i©in komponentler S5���
 �9� ĜeklinGe makaralar ile makara montaMı S5���
 � makaralı makara Gü]eneái S5���
 � 0akaralı yü]er montaM � komple eĜleĜtirme S5���
 Yü]er makara montaMları i©in Gestek plakası S5���

� SpeeGy 5ail ���   
 Süper JeniĜ J¸YGeli ©ok kanallı SpeeGy 5ail kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 0akara montaMları Ye komponentleri S5���
 Süper JeniĜ J¸YGeli ©ok kanallı SpeeGy 5ail kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri S5���
 Süper JeniĜ J¸YGeli SpeeGy 5ail kılaYX]X i©in komponentler S5���
 �9� ĜeklinGe makaralar ile makara montaMı S5���

� 7eFKniFal Getail   
 0ekanik Ye teknoloMik komponentlerin teknik ¸]ellikleri S5���
 7üm KaŵI alaĜım komponentlerinGe yapılan iĜlemler� 0akaralar� 0akara montaMları S5���
 0akara ayarları� %ükme momenti ayarları� SıyırıFılar� 7aKrik kaIası S5���
 Yaálama� �mür testi S5���
 SpeeGy 5ail kılaYX]ları ¸]et taElosX S5���
 � 
9
 makaralı araEa ü]erinGeki yükler S5���
 ðki] � 
9
 makaralı araEalar ü]erinGeki yükler S5���
 � 
9
 makaralı Gikey araEa ü]erinGeki yükler S5���
 SilinGirik makara yükleri S5���
 .XllanıFı ¸nerileri S5���

�� 8yJXlamalar  S5���

�� *enel Gi]in S5���



Mono Rail
� �rün tanımı 
 0ono 5ail kılaYX]lar yüksek Kassasiyetli proŵl raylarıGır 05��

� 7eknik Yeriler   
 PerIormans ¸]ellikleri Ye notlar 05��
 Yük kapasiteleri 05��
 Yük kapasiteleri 05��

� �rün eEatları  
 05S Ŏ ŶanĜlı araEa   05��
 05S���: Ŏ ŶanĜsı] araEa 05��
 057���: Ŏ ŶanĜsı] araEa 05���
 055���) Ŏ alttan Gelikli raylar 05���
 StanGart JeniĜlik 05���
 %üyük JeniĜlik 05���

� $ksesXarlar 
 *üYenlik FiKa]ları Ye kapaklar 05���
 0etal kaplama EanGı� 7ıpa 05���
 SaEitleme XnsXrları 05���
 0anüel kilitleme +. 05���
 Pn¸matik kilitleme 0. / 0.S 05���
 8yarlama plakası 05���

�  7eknik EilJiler 
 +assasiyet 05���
 +assasiyet 05���
 5aGyal tolerans / ¸n yük 05���
 �n yükleme 05���
 .oro]yona karĜı korXma� Yaálama 05���
 Yaálama 05���
 Yaálama memesi 05���
 Sürtünme / kayma GirenFi 05���
 Yükleme 05���
 Yükleme 05���
 +i]met ¸mrü 05���
 +i]met ¸mrü 05��� 
 .XrXlXm EilJileri 05���
 .XrXlXm EilJileri 05���
 .XrXlXm ¸rnekleri 05���

SipariĜ koGları
 SipariĜ koGları 05���

7üm XyJXlamalar i©in kılaYX]lar meYFXttXr

Mono Rail
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5eIerans

.esit 5ay ěekli
SertleĜtirilmiĜ 

Yü]eyler

5ollon 12; 
sertleĜtirme 

prosesi 
3

.enGinGen 
Ki]alamalı

$raEa

.oro]yan ¸nleyiFi (Eat

$raEa i©in maksimXm
yük kapasitesi

>1@ Dinamik katsayı
>1@

C ���

0aksimXm moment
>1m@ 0aksimXm ray 

X]XnlXáX

>mm@

0aksimXm 
©alıĜma Kı]ı


>m/s@

0aksimXm iYme

>m/st @

�alıĜma
sıFaklıáı

*rXp �rün 5aylar 5Xlmanlar CO raG CO a[ M[ My M]

SpeeGy 5ail

SR35 √ ++ 35 400 400 - - - - 6500*2 8 8 - 30° C / + 80° C

SRC48 √ + 48 540 400 - - - - 7500*2 8 8 - 30° C / + 80° C

SR √ +++
60-90-120-

180-250
14482 14482 - - - 7500*2 15 10 - 30° C / + 80° C

;�5ail

TEX
TES
UEX
UES

   
+++

20-26-30-
40-45

1740 935 **** 4000 1.5 2

-20°C/+100°C 
TEX-UEX

-20°C/+120°C 
TES-UES

TEN
UEN   

√ +++
TEN: 26-30-
40UEN: 40

3240 1150 3670 4000 1,5 2 -30°C/+170°C

(asysliGe

SN √  ++  **** 22-28-35
-43-63

122000 85400 122000 1120,7 8682 12403 1970 0,8 -20°C/+130°C

SNK √ + **** 43 10858 7600 10858 105 182 261 2000*2 1,5 -20°C/+70°C

CompaFt 5ail
TLC
KLC
ULC

√ +++
**** 18-28-35

-43-63
15000 10000 36600 350 689 1830 4080*2 9 20 -20°C/+120°C

CXrYiline

CKR
CVR

CKRH
CVRH
CKRX
CVRX

√ + **** 16,5-23 2475 1459 **** 3240 1,5 2 -20°C/+80°C

2�5ail FXRG √ +++ **** 12 4000*4 1190*4 7600*4 4000 9 20 - 40° C / + 130° C

     Belirtilen veriler uygulamaya göre kontrol edilmelidir.

 
1 5ygulamaya göre belirlenmiş maksimum değer. 

 
2 Birleşik modeller için daha uzun kurslar mevcuttur.

 
3 Yüksek dirençli nitrür sertleştirme işlemi ve oksidasyon.

 
4 4ek bir rulmana ilişkin değer� istenen yük kapasitesini elde etmek için rulman sayısını konfi güre etmek mümkündür.

Paslanmaz çelik 
versiyonu mevcuttur

Paslanmaz çelik 
versiyonu mevcuttur

0ono 5ail

MR √ -
15-20-25-30-

35-45-55
249000 155000*** 5800 6000 6000 4000*2 3,5 20 -10°C/+60°C

MMR √ - **** 7-9-12-15 8385 5065 171,7 45,7 45,7 1000*2 3 250 -20°C/+80°C

PrismatiF 5ail P √ +++

                  

28-35-55 15000 15000 - - - - 4100*2 7 20 -10°C/+80°C
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 $aha detaylı bilgi için Mühendislik 5ygulama $epartmanı ile temasa geçin.

7eknik ¸]elliklere iliĜkin Jenel EilJiler
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5
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5
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5

M
5

5eIerans

.esit 5ay ěekli
SertleĜtirilmiĜ 

Yü]eyler

5ollon 12; 
sertleĜtirme 

prosesi 
3

.enGinGen 
Ki]alamalı

$raEa

.oro]yan ¸nleyiFi (Eat

$raEa i©in maksimXm
yük kapasitesi

>1@ Dinamik katsayı
>1@

C ���

0aksimXm moment
>1m@ 0aksimXm ray 

X]XnlXáX

>mm@

0aksimXm 
©alıĜma Kı]ı


>m/s@

0aksimXm iYme

>m/st @

�alıĜma
sıFaklıáı

*rXp �rün 5aylar 5Xlmanlar CO raG CO a[ M[ My M]

SpeeGy 5ail

SR35 √ ++ 35 400 400 - - - - 6500*2 8 8 - 30° C / + 80° C

SRC48 √ + 48 540 400 - - - - 7500*2 8 8 - 30° C / + 80° C

SR √ +++
60-90-120-

180-250
14482 14482 - - - 7500*2 15 10 - 30° C / + 80° C

;�5ail

TEX
TES
UEX
UES

   
+++

20-26-30-
40-45

1740 935 **** 4000 1.5 2

-20°C/+100°C 
TEX-UEX

-20°C/+120°C 
TES-UES

TEN
UEN   

√ +++
TEN: 26-30-
40UEN: 40

3240 1150 3670 4000 1,5 2 -30°C/+170°C

(asysliGe

SN √  ++  **** 22-28-35
-43-63

122000 85400 122000 1120,7 8682 12403 1970 0,8 -20°C/+130°C

SNK √ + **** 43 10858 7600 10858 105 182 261 2000*2 1,5 -20°C/+70°C

CompaFt 5ail
TLC
KLC
ULC

√ +++
**** 18-28-35

-43-63
15000 10000 36600 350 689 1830 4080*2 9 20 -20°C/+120°C

CXrYiline

CKR
CVR

CKRH
CVRH
CKRX
CVRX

√ + **** 16,5-23 2475 1459 **** 3240 1,5 2 -20°C/+80°C

2�5ail FXRG √ +++ **** 12 4000*4 1190*4 7600*4 4000 9 20 - 40° C / + 130° C

0ono 5ail

MR √ -
15-20-25-30-

35-45-55
249000 155000*** 5800 6000 6000 4000*2 3,5 20 -10°C/+60°C

MMR √ - **** 7-9-12-15 8385 5065 171,7 45,7 45,7 1000*2 3 250 -20°C/+80°C

C2raG

My

M]s
M]GM[

C2a[

PrismatiF 5ail P √ +++

                  

28-35-55 15000 15000 - - - - 4100*2 7 20 -10°C/+80°C
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CompaFt 5ail� rXlmanlı araEa sistemleri ürün JrXEXGXr

#ompact Rail� indüksiyon ile sertleştirilmiş ve taşlanmış soğuk çekme rul-

man çeliğinden üretilen # profili iç yüzeyinde hareket eden radyal rulmanlı 

ürün grubundan oluşur.

#ompact Rail üç ürün serisi içerir: sabit rulman yataklı ray� dengeleyici 

rulman yataklı ray ve dengeleme rayı. 4üm ürünler çinko kaplamadır� ta-

lep üzerine nikel kaplama da mevcuttur. Kılavuz raylarının beş farklı ebatı 

bulunmaktadır� araba yatakları için de çok sayıda farklı versiyon ve uzun-

luk mevcuttur.

(n ¸nemli ¸]ellikler aĜaáıGa EelirtilmiĜtir:

■ Kompakt ebat

■ Korozyona dayanıklı yüzey

■ Öçe yerleştirilmiş pistler sayesinde toza ve kire hassasiyetsizlik

■ Sertleştirilmiş ve taşlanmış yüzeyler

■ Rayın arka yüzeyi ve bir yan yüzeyi düzleştirilmiş özel 4R ray tasarımı

■ Öki düzlem üzerinde kendinden hizalama

■ Bilye geri dönüşümlü sistemlerden daha sessiz

■ Yüksek çalışma hızı

■ 'eniş çalışma ısısı aralığı

■ Kılavuz içerisindeki arabanın kolay ayarlanması

■ ¿inko kaplı yüzey� talep üzerine kimyasal nikel kaplama mevcuttur

7erFiK eGilen XyJXlama alanları:

■ Kesim makineleri

■ 4ıbbi teknoloJi

■ AmbalaJ makineleri

■ Fotoğrafik aydınlatma teçhizatı

■ Önşaat ve makine teknoloJisi (kapılar� koruyucu kaplamalar)

■ Robotlar ve manipülatörler

■ /tomasyon

■ 4aşıma

5es� �

�rün tanımı

� �rün tanımı
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Compact Rail

SaEit rXlman yataklı raylar (7 rayları)

Sabit rulman yataklı raylar radyal ve eksenel kuvvetler için ana yük muka-

vemetini oluşturur.

DenJeleyiFi rXlman yataklı raylar (. rayları)

$engeleyici rulman yataklı raylar radyal ve eksenel kuvvetlerin yük mu-

kavemeti için kullanılırlar. 4oleransların iki düzlem üzerinde dengelenmesi 

dengeleyici ray kombinasyonu ile gerçekleştirilir.

Sistem (7�8 sistemi)

Sabit ve gezer rulman yataklı rayların kombinasyonu paralellik sapmalarını 

düzeltme imkanı tanır.

*e]er rXlman yataklı raylar (8 rayları)

'ezer rulman yataklı raylar radyal kuvvetlerin yük mukavemeti için ve sabit 

rulman yataklı ray veya dengeleme rayı ile birlikte ise gerekli kuvvetler için 

destek yatağı olarak kullanılırlar.

5es� �

5es� �

5es� �

5es� �

Sistem (.�8 sistemi)

Sabit ve gezer rulman yataklı rayların kombinasyonu paralellik sapmalarını 

ve yükseklik kaymasını düzeltme imkanı tanır.

5es� �

SaEit rXlman yataklı raylar (75 rayları)

4R rayı özel tasarım olarak da mevcuttur. 4R rayı� bir tarafın yüzeyi yüzey 

üzerinde daha sıkı bir birleşmeye imkan tanıması amacıyla� rayın arkasına 

dayandırılmıştır.

5es� �

C
R
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1 serisi araEa

Kimyasal nikel kaplı alüminyum pres döküm gövdeye sahiptir. 18� 28� �3 

ve �3 ebatları mevcuttur. 4erminal kafalarına önceden yüklü kazıyıcılar ve 

kendinden yağlamalı bir kit entegre edilmiştir (18 ebat hariç� bakınız say. 

#R-58). Standart olarak üç rulmanlı serisi mevcuttur� 28 ve �3 ebatları için 

beş rulmana kadar daha uzun taşıyıcılı versiyonu mevcuttur. 
5es� �

CS serisi araEa

¿inko kaplı çelik gövdeye ve sağlam polyamid kazıyıcılara (opsiyonel) 

sahiptir. 4üm ebatları mevcuttur. Yük durumuna göre� araba altı rulmana 

kadar konfigüre edilebilir.

5es� �

5Xlmanlar

4ek olarak da tüm ebatlarda mevcuttur. $ış merkezli veya ortak merkezli 

rulmanlar mevcuttur. /psiyonel olarak� su sıçramalarına karşı dayanıklı 

plastik conta (2RS) veya çelik koruyucu disk (2:) mevcuttur.

5es� ��

CD serisi araEa

Asimetrik çinko kaplı çelik gövdeye ve sağlam polyamid kazıyıcılara (opsi-

yonel) sahiptir. Bu versiyonda hareketli kısımları gerek yukarıdan gerekse 

aşağıdan sabitlemek mümkündür. Arabanın 28� 35 ve �3 ebatları mevcut-

tur. Yük durumuna ve yönüne göre� ilişkin konfigürasyon ile ayarlanmış üç 

veya beş rulmanlı versiyonları mevcuttur.
5es� ��

.a]ıyıFılar

#S ve #$ tipi arabalar için sağlam polyamid kazıyıcılar mevcuttur. Bunlar 

yüzeyleri kirden korur ve uzun hizmet ömrü garanti ederler.

5es� ��

+i]alama aleti

A4�AK hizalama aparatı birleşik rayların kurulumu esnasında bağlantı nok-

talarında hassas bir hizalama garanti etmek için kullanılır.

5es� ��

� �rün tanımı
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Compact Rail

$raEa

5Xlmanlar

5ay

PerIormans ¸]ellikleri:

■ 4 rayı� 4R rayı� 5 rayı mevcut ebatları: 18� 28� 35� �3� �3

■ K rayı için mevcut ebatlar: �3� �3

■ MaX. hız: 9 m�s (35� in�s)

 (uygulama yöntemine göre)

■ MaX. ivme: 20 m�s2 (787 in�s2)

 (uygulama yöntemine göre)

■ MaX. radyal yük kapasitesi: 15�000 N (araba için)

■ Sıcaklık aralığı: -20 ¨# ile +120 ¨# arası (-� ¨F ile +2�8 ¨F arası)

 maX. +170 ¨#�ye (+338 ¨F) kadar çıkabilir

■ 1�0 mm ile 3��00 mm arasında mevcut ray uzunlukları (�.3 in ile 

1�2 in arası) 80 mm�lik artışlar (3.15 in)�

 maX.��080 mm�ye kadar (1�0.� in) talep üzerine daha uzun tek raylar

■ Ömür boyu yağlanmış kılavuz makaraları

■ Rulman contası�koruması: 2RS (su sıçramalarına karşı dayanıklı)�

 2: ( çelik koruyucu disk)

■ Makara malzemesi: 100#r� çelik

■ Öndüksiyonla sertleştirilmiş ve taşlanmış ray yüzeyleri

■ Raylar ve araba gövdeleri )S/ 2081 yönetmeliğine göre standart ola-

rak çinko kaplıdırlar

■ 18 ebatında 4 ve 5 raylarının malzemesi:

 #�3 F soğuk haddeli karbon çelik rulmanlar

■ 28 ile �3 arası ebatlarda 4 ve 5 rayları için olduğu gibi� K raylarının 

malzemesi: #F53

1otlar:

■ Arabalar yüzeyin her iki tarafı ile de sıralı olarak temas eden rulmanlar 

ile teçhiz edilmiştir. Kılavuz makaralarının etrafındaki gövde üzerindeki 

işaretler rulmanların harici yüke göre doğru yerleşimini gösterir.

■ $ış merkezli rulmanların basit ayarı ile� araba kılavuzda istenen yüke 

göre ayarlanmış toleransa sahip olacaktır

■ $aha uzun kurslar için ekli ray versiyonları mevcuttur

 (bakınız say. #R-��f)

■ K rayları dikey kurulum için uygun değildir

■ 10.9 direnç sınıfına sahip vidalar kullanılmalıdır

■ 6ida ebatlarındaki farklara dikkat edilmelidir

■ Ray kurulumu esnasında bitişik yapının sabitleme deliklerinin uygun 

şekilde yumuşatıldığından emin olunmalıdır (bakınız say. #R-58� 

tablo �1)

■ 'enel resimlerde örnek olarak N serisi arabalar gösterilmiştir

5es� ��

7eknik Yeriler

C
R
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M]G

F

F

/1

M]s

F

F

/�

F

F

M]s

/�

M]G

F

F

/1

� 7eknik Yeriler

.onIiJürasyonlar Ye 0] momentine taEi araEaların GXrXmX

Ray başına tek arabalı bir uygulamada sarkan yük tek yönde Mz momenti 

yaratıyorsa� � ile � rulmanlı #ompact Rail arabalar kullanılabilir. Meyda-

na gelen Mz momentine karşı koymak için rulmanların yerleşimine ilişkin 

olarak� bu arabaların gerek A gerekse B konfigürasyonunu mevcuttur. Bu 

arabaların Mz yönünde momente karşı koyma kapasiteleri� ,1 ve ,2 rul-

manlarının farklı mesafelerine bağlı olarak� Mz momenti yönüne göre ciddi 

değişimler gösterir. 

Özellikle iki paralel ray uygulamasında� örneğin 4+5 sisteminde� maksi-

mum yük kapasitesinden faydalanabilmek için� arabaların doğru A ve B 

konfigürasyonlarına dikkat etmek son derece önemlidir. Aşağıdaki resimler 

� ve � rulmanlı arabalar için A ve B konfigürasyonu kavramını göstermek-

tedirler. 3 ve 5 rulmanlı tüm arabalar için� kabul edilebilir maksimum Mz 

momenti her iki yönde de aynıdır.

5es� ��

� rXlmanlı araEa

$ konIiJürasyonX

� rXlmanlı araEa

% konIiJürasyonX

5es� ��

M] momentine taEi tek araEa

M] momentine taEi iki araEa

Ray başına iki arabalı bir uygulamada� sarkan yük tek yönde Mz momenti 

meydana getiriyorsa� her iki araba üzerinde de farklı destek reaksiyonla-

rı meydana gelir. Bu nedenle� maksimum yük kapasitesine ulaşmak için� 

farklı araba konfigürasyonları arasında en ideal düzen bulunmalıdır. 0ratik 

olarak ele alındığında bunun anlamı� 3 veya 5 rulmanlı N4R� N5% veya #S 

arabaları kullanıldığında� arabaların her zaman daha fazla rulmanlı taraftan 

yüklenecekleri şekilde� bunlar birbirlerine oranla 180¨ çevrili şekilde mon-

te edilirler (NK% arabalarında farklı yüzey geometrisi sebebiyle bu mümkün 

değildir).

%şit sayılı rulmanlar durumunda bunun herhangi bir etkisi yoktur. Yukarı-

dan veya aşağıdan montaJ imkanı bulunan #$ arabaları� rulmanların mon-

taJ tarafına ilişkin pozisyonuna bağlı olarak� tersine monte edilemezler. Bu 

nedenle A ve B konfigürasyonları mevcuttur (bakınız res. 18).

5es� ��

F

P�

P1

� rXlmanlı CS araEa
normal kXrXlXm y¸nü

� rXlmanlı CS araEa
���r ©eYrilmiĜ kXrXlXm y¸nü

 0] momentine taEi CS araEa
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Compact Rail

5es� ��

M] momentine taEi CD araEa

F

P�

P1CD:������ P�
$ konIiJürasyonX

CD:������
% konŵJürasyonX

DS Gü]eni

4ek bir ray kullanıldığı zaman Mz momentine tabi iki araba için tavsiye 

edilen düzendir. Bir önceki sayfaya bakınız: Mz momentine tabi iki araba.

5es� ��

DD Gü]eni

(er biri Mz momentine tabi iki arabalı ray çiftlerinin kullanılması durumun-

da� ikinci sistem $$ düzenine göre tasarlanmalıdır. Bu şekilde aşağıdaki 

kombinasyon elde edilir: $S düzeninde iki arabalı 1. ray ve $$ düzeninde 

iki arabalı 2. ray  Bu şekilde� yük ve moment dağılımının iki paralel ray 

arasında eşit olması sağlanır.

5es� ��

D$ Gü]eni

%kstra bir bilgi verilmediği taktirde standart düzendir. Bu düzen yük uygu-

lama noktası arabaların iki dış noktası arasında bulunuyorsa tavsiye edilir.

5es� ��

DS

DA

DD

0XKteliI yük GXrXmları i©in araEa Gü]enlemesi

C
R
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$raEa

Yük kapasiteleri

5es� ��

C�raG

C�a[

7 rayı 8 rayı . rayı

Aşağıdaki tablolardaki yük kapasiteleri tek bir arabaya ilişkindir.

5 raylarında (dengeleyici rulman yataklı raylar) arabaların kullanılması du-

rumunda değerler aşağıda belirtilmiştir: #0aX = 0� MX = 0 ve My = 0.

K raylarında (dengeleyici raylar) arabalar kullanıldığında� değer aşağıda 

belirtildiği gibidir: MX = 0.

7ip 5Xlman 
sayısı

Yük kapasiteleri Ye momentler $áırlık 

>kJ@

C
>1@

C�raG

>1@
C�a[

>1@
M[

>1m@
My

>1m@
M]

>1m@

M]G   M]s

17�� 3 1530 820 2�0 1.5 �.7 8.2 8.2 0.03

18�� 3 1530 820 0 0 0 8.2 8.2 0.03

CS���������� 3 1530 820 2�0 1.5 �.7 8.2 8.2 0.0�

CS�����������$ 4 1530 820 300 2.8 7 8.2      2�.7 0.05

CS�����������% 4 1530 820 300 2.8 7 2�.7 8.2 0.05

CS���������� 5 1830 975 3�0 2.8 9.� 2�.7 2�.7 0.0�

CS�����������$ � 1830 975 ��0 3.3 11.8 2�.7    �1.1 0.07

CS�����������% � 1830 975 ��0 3.3 11.8 �1.1 2�.7 0.07
7aElo �

My

M[ M]s

M]G

C�raG

M]s

M]G

C�raG

M]s
M]G

C�a[

My

� 7eknik Yeriler
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7ip 5Xlman 
sayısı

Yük kapasiteleri Ye momentler $áırlık 

>kJ@

C
>1@

C�raG

>1@
C�a[

>1@
M[

>1m@
My

>1m@
M]

>1m@

M]G   M]s

17(�� 3 �2�0 2170 ��0 �.2 1� 27.2 27.2 0.115

18(�� 3 �2�0 2170 0 0 0 27.2 27.2 0.115

17(��/���$ 3 �2�0 2170 ��0 �.2 29 5�.� 5�.� 0.1�1

17(��/���$ 4 �2�0 2170 750 11.5 29 5�.� 108.5 0.1��

17(��/���% 4 �2�0 2170 750 11.5 29 108.5 5�.� 0.1��

17(��/���C 4 �2�0 2170 750 11.5 29 81.7 81.7 0.1��

17(��/���$ 5 50�5 2580 900 11.5 29 81.7 81.7 0.185

17(��/���% 5 �81� 3�72 ��0 �.2 29 5�.� 5�.� 0.185

18(��/���$ 3 �2�0 2170 0 0 0 5�.� 5�.� 0.1�1

18(��/���$ 4 �2�0 2170 0 0 0 5�.� 108.5 0.1��

18(��/���% 4 �2�0 2170 0 0 0 108.5 5�.� 0.1��

18(��/���C 4 �2�0 2170 0 0 0 81.7 81.7 0.1��

18(��/���$ 5 50�5 2580 0 0 0 81.7 81.7 0.185

18(��/���% 5 �81� 3�72 0 0 0 5�.� 5�.� 0.185

CS���������� 3 �2�0 2170 ��0 �.2 1� 27.2 27.2 0.155

CS�����������$ 4 �2�0 2170 750 11.5 21.7 27.2 81.7 0.195

CS�����������% 4 �2�0 2170 750 11.5 21.7 81.7 27.2 0.195

CS���������� 5 50�5 2580 900 11.5 29 81.7 81.7 0.2�

CS�����������$ � 50�5 2580 1070 13.7 3�.2 81.7 13�.1 0.29

CS�����������% � 50�5 2580 1070 13.7 3�.2 13�.1 81.7 0.29

CD���������� 3 �2�0 2170 ��0 �.2 1� 27.2 27.2 0.215

CD���������� 5 50�5 2580 900 11.5 29 81.7 81.7 0.3

CS���������� 3 80�0 3510 10�0 12.9 33.7 �1.5 �1.5 0.27

CS�����������$ 4 80�0 3510 1220 23.9 �3.3 52.7 158.1 0.33

CS�����������% 4 80�0 3510 1220 23.9 �3.3 158.1 52.7 0.33

CS���������� 5 95�5 �180 1��0 23.9 57.7 158.1 158.1 0.�1

CS�����������$ � 95�5 �180 1780 28.5 72.2 158.1 2�3.� 0.�9

CS�����������% � 95�5 �180 1780 28.5 72.2 2�3.� 158.1 0.�9

CD���������� 3 80�0 3510 10�0 12.9 33.7 �1.5 �1.5 0.39

CD���������� 5 95�5 �180 1��0 23.9 57.7 158.1 158.1 0.58
7aElo �

C
R
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7ip 5Xlman 
sayısı

Yük kapasiteleri Ye momentler $áırlık 

>kJ@

C
>1@

C�raG

>1@
C�a[

>1@
M[

>1m@
My

>1m@
M]

>1m@

M]G   M]s

17(�� 3 12280 5500 1570 23.� �0 10�.5 10�.5 0.385

18(�� 3 12280 5500 0 0 0 10�.5 10�.5 0.385

1.(�� 3 12280 5100 1320 0 50.� 9�.9 9�.9 0.385

17(��/���$ 3 12280 5500 1570 23.� 108.� 209 209 0.�5

17(��/���$ 4 12280 5500 1855 �3.� 108.� 209 �18 0.52

17(��/���% 4 12280 5500 1855 �3.� 108.� �18 209 0.52

17(��/���C 4 12280 5500 1855 �3.� 108.� 313.5 313.5 0.52

17(��/���$ 5 1��75 �5�0 2215 �3.� 108.� 313.5 313.5 0.59

17(��/���% 5 19�50 8800 1570 23.� 108.� 209 209 0.59

18(��/���$ 3 12280 5500 0 0 0 209 209 0.�5

18(��/���$ 4 12280 5500 0 0 0 209 �18 0.52

18(��/���% 4 12280 5500 0 0 0 �18 209 0.52

18(��/���C 4 12280 5500 0 0 0 313.5 313.5 0.52

18(��/���$ 5 1��75 �5�0 0 0 0 313.5 313.5 0�59

18(��/���% 5 19�50 8800 0 0 0 209 209 0.59

1.(��/���$ 3 12280 5100 1320 0 97.7 188.7 188.7 0.�5

1.(��/���$ 4 12280 5100 1320 0 97.7 188.7 377.3 0.52

1.(��/���% 4 12280 5100 1320 0 97.7 377.3 188.7 0.52

1.(��/���C 4 12280 5100 1320 0 97.7 283 283 0.52

1.(��/���$ 5 1��75 �0�5 1570 0 97.7 283 283 0.59

1.(��/���% 5 19�50 81�0 1820 0 97.7 188.7 188.7 0.59

CS���������� 3 12280 5500 1570 23.� �0 10�.5 10�.5 0.53

CS�����������$ 4 12280 5500 1855 �3.� 81.5 10�.5 313.5 0.�8

CS�����������% 4 12280 5500 1855 �3.� 81.5 313.5 10�.5 0.�8

CS���������� 5 1��75 �5�0 2215 �3.� 108.� 313.5 313.5 0.8�

CS�����������$ � 1��75 �5�0 2��5 52 135.8 313.5 522.5 1.01

CS�����������% � 1��75 �5�0 2��5 52 135.8 522.5 313.5 1.01
7aElo �

� 7eknik Yeriler



C5���

Compact Rail

7ip 5Xlman 
sayısı

Yük kapasiteleri Ye momentler $áırlık 

>kJ@

C
>1@

C�raG

>1@
C�a[

>1@
M[

>1m@
My

>1m@
M]

>1m@

M]G   M]s

CS.���������� 3 12280 5100 1320 0 50.� 9�.9 9�.9 0.53

CS.�������$ 4 12280 5100 1320 0 5�.3 9�.9 290.7 0.�8

CS.�������% 4 12280 5100 1320 0 5�.3 290.7 9�.9 0.�8

CS.���������� 5 1��75 �0�5 1570 0 108.7 290.7 290.7 0.8�

CS.�������$ � 1��75 �0�5 1570 0 108.7 290.7 �8�.5 1.01

CS.�������% � 1��75 �0�5 1570 0 108.7 �8�.5 290.7 1.01

CD���������� 3 12280 5500 1570 23.� �0 10�.5 10�.5 0.��

CD���������� 5 1��75 �5�0 2215 �3.� 108.� 313.5 313.5 0.95

CD.���������� 3 12280 5100 1320 0 50.� 9�.9 9�.9 0.��

CD.���������� 5 1��75 �0�5 1570 0 108.7 290.7 290.7 0.95

17(�� 3 30750 12500 �000 125 271 3�7 3�7 1.07

18(�� 3 30750 12500 0 0 0 3�7 3�7 1.07

1.(�� 3 30750 11550 50�5 0 235 335 335 1.07

CS��������=5 3 30750 12500 �000 125 271 3�7 3�7 1.��

CS��������=5�$ 4 30750 12500 7200 250 413 3�7 1100 2.17

CS��������=5�% 4 30750 12500 7200 250 413 1100 3�7 2.17

CS��������=5 5 3��00 15000 8500 250 511 1100 1100 2.�7

CS��������=5�$ � 3��00 15000 10000 350 �89 1100 1830 3.17

CS��������=5�% � 3��00 15000 10000 350 �89 1830 1100 3.17

CS.��������=5 3 30750 11550 50�5 0 235 335 335 1.��

CS.��������=5�$ 4 30750 11550 50�5 0 29� 335 935 2.17

CS.��������=5�% 4 30750 11550 50�5 0 29� 935 335 2.17

CS.��������=5 5 3��00 137�5 �000 0 589 935 935 2.�7

CS.��������=5�$ � 3��00 137�5 �000 0 589 935 15�0 3.17

CS.��������=5�% � 3��00 137�5 �000 0 589 15�0 935 3.17
7aElo �

C
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C5���

B

T

A

E
2

T-63

B

A

T
E

2

K-63

B

T

A

E
2

U-63

B

T

A

E1

U-43

B

T

A

E1

T-43

B

A

TE

K-43

1

7� 8� . rayları

4 rayı 5 rayı K rayı (%bat �3)

�� Ŏ �� eEat

5es� ��

4 rayı 5 rayı K rayı

Q1 4eçhizatta tedarik edilmiş olan alçaltılmış başlı 4orX® vidaları için  
(özel dizayn) sabitleme delikleri 

61 $)N 7991 Yönetmeliğine göre gömme başlı vidalar için sabitleme 
delikleri 

(Eat ��

5es� ��

Delikler

5es� ��

# delikli ray 6 delikli ray

C

Q
¹

t

M M
V

¹

C

Q
¹

t

M M
V

¹

�rün eEatları

� �rün eEatları



C5���

Compact Rail

7ip (Eat $
>mm@

%
>mm@

M
>mm@

E1

>mm@
T

>mm@
C

>mm@
$áırlık 
>kJ/m@

E�

>r@
t

>mm@
41

>mm@
91

>mm@

7/C
7/9

18 18 8.25 9 1.5 2.8 9.5 0.55 - 2 M� M�

28 28 12.25 14 1 3 11 1.0 - 2 M5 M5

35 35  1� 17.5 2 3.5 1�.5 1.�5 - 2.7 M� M�

43 43 21 21.5 2.5 �.5 18 2.� - 3.1 M8 M8

�3 �3 28 31.5 - 8 15 �.0 2X�5 5.2 M8 M10

8/C
8/9

18 18 8.25 9 1 2.� 9�5 0.55 - 1.9 M� M�

28 28 12 14 1 3 11 1.0 - 2 M5 M5

35 35 1� 17.5 1 3.5 1�.5 1.�5 - 2.7 M� M�

43 43 21 21.5 1 �.5 18 2.� - 3.1 M8 M8

�3 �3 28 31.5 - 8 15 �.0 2X�5 5.2 M8 M10

./C

./9 

43 43 21 21.5 2.5 �.5 18 2.� - 3.1 M8 M8

�3 �3 28 31.5 - 8 15 �.0 2X�5 5.2 M8 M10
7aElo �

C
R



C5���

B

T

A

E
2

T-63

C

Q
¹

t

M M
V

¹

B

T

A

E1

T-43 5es� ��

7ip (Eat $
>mm@

%
>mm@

M
>mm@

E1

>mm@
T

>mm@
C

>mm@
$áırlık 
>kJ/m@

E�

>r@
t

>mm@
41

>mm@

75C

18 17.95 8 8.95 1.5 2.8 9.5 0.55 - 2 M�

28 27.83 12.15 13.83 1 2.9 11 1.0 - 2 M5

35 3�.8 15.9 17.3 2 3.� 1�.5 1.� - 2.7 M�

43 �2.75 20.9 21.25 2.5 �.� 18 2.� - 3.1 M8

�3 �2.8 27.9 31.3 - 7.9 15 �.0 2X�5 5.2 M8
7aElo �

75 rayı (¸]el Gü] tasarım)

4 rayı
�� Ŏ �� (Eat

4 rayı
(Eat �� Delik

Q1 4eçhizatta tedarik edilmiş olan alçaltılmış başlı 4orX® vidaları için (özel dizayn) sabitleme delikleri 

� �rün eEatları



C5���

Compact Rail

40 -2
+1

 80 40

L 

Referans
hattı

+ 2
 - 4

0,2

5es� ��

5ay X]XnlXáX

7aElo �

7ip (Eat 0in 
X]XnlXk

>mm@

0a[ 
X]XnlXk

>mm@

0eYFXt stanGart X]XnlXklar /

>mm@

7/C  
7/9    
8/C 
8/9   

18 1�0 2000

1�0 - 2�0 - 320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 - 880 

- 9�0 - 10�0 - 1120 - 1200 - 1280 - 13�0 - 1��0 

- 1520 - 1�00 - 1�80 - 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 

- 21�0 - 22�0 - 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 

- 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120 - 3200 - 3280 

- 33�0 - 3��0 - 3520 - 3�00

28 2�0 3200

35 320 3�00

43 �00 3�00

�3 5�0 3�00

./C 

./9

43 �00 3�00

�3 5�0 3�00

75C

18 1�0 2000

28 2�0 2000

35 320 2000

43 �00 2000

�3 5�0 2000
4alep üzerine maksimum �.080 mm�ye kadar daha uzun tek raylar 
$aha uzun ray sistemleri bakınız say. #R-�� ve sonrası Birleşik raylar

C
R



C5���

X

A

B

X

Y

1

F

G

C

G

F C

G

F C

X

A

B

Y

C

F

G

C

F

G

C

F

G

NTE28/43 NUE28/43 NKE43

X

A

B

Y G

C

F F

C

G

NT18 NU18

1ormal 1 YersiyonX araEa

1 serisi

5es� ��

(Eat ��

5es� ��

�� Ye �� eEatlar (�� eEatınGa meYFXt Geáil)

5es� ��

(Eat ��

N4 arabası N5 arabası

N4% arabası N5% arabası NK% arabası 

%bat �3

N4% arabası N5% arabası NK% arabası

� �rün eEatları



C5���

Compact Rail

7ip (Eat $
>mm@

%
>mm@

C
>mm@

*
>mm@

F
>mm@

;
>mm@

Y
>mm@

;1

>mm@
Delik 
sayısı

.Xllanılan
rXlman tipi


5Xlman 
sayısı

17
18

18 �2 7� 17.� �.� M5 52 5 - 2 #0A18-#0N18 3

17(
18(

28 88 12� 2��5 9.3 M5 78 5 - 2 #0A28-#0N28 3

17(
18(

43 134 170 �0 13.7 M8 114 10 - 2 #0A�3-#0N�3 3

1.( 43 134 170 �0 13.7 M8 114 10 - 2 #RA�3-#RN�3 3

17(
18(

�3 188 225 �0 20.2 M8 1�8 10 34 4 #0A�3-#0N�3 3

1.( �3 188 225 �0 20.2 M8 1�8 10 34 4 #RA�3-#RN�3 3
7aElo �
 Rulman tipine ilişkin bilgiler� bakınız say. #R-29� tablo 18

C
R



C5���

B

A

Y X Z X

F

C

G

F

C

G

F

C

G

1���/ serisi

5es� ��

�� Ye �� eEatlar

1���/ araEa konIiJürasyonları

5es� ��

8]Xn 1 YersiyonX araEa

N4% arabası N5% arabası NK% arabası

%bat �3

N...,-3-A

N...,-�-A

N...,-�-B

N...,-�-#

N...,-5-A

N...,-5-B

� �rün eEatları



C5���

Compact Rail

7ip (Eat $
>mm@

%
>mm@

C
>mm@

*
>mm@

F
>mm@

;
>mm@

Y
>mm@

Z
>mm@

Delik 
ayısı

.Xllanılan 
rXlman tipi


5Xlman


sayısı

17(��/   
18(��/

28 1�0 17� 2�.5 9 M5 52 5 2� 4 #0A28
3 
4
5

17(��/
18(��/ 43 208 2�5 41 13.7 M8 75.5 10 37 4

#0A�3 3
4
51.(��/ #RA�3
7aElo �
 Rulman tipine ilişkin bilgiler� bakınız say. #R-29� tablo 18



 Rulman sayısı konfigürasyona göre değişir� bakınız say. #R-19� res. 32

C
R



C5���

F

C

G

C

F

G

T- und U-Schiene K-Schiene

B
A

Y X X

B
A

Y X X

B
A

Y X X X

B
A

Y X

B
A

Y X

B
A

Y X

CS serisi

5es� ��

5es� ��

C YersiyonX araEa 

7 Ye 8 raylarınGa kXllanım i©in pri]matik 
rXlmanlı CS araEası

Kazıyıcılı araba görüntüsü

raylarınGa kXllanım i©in ta© rXlmanlı
CS. araEası
�� Ye �� eEatlar

A konfigürasyonu A konfigürasyonu

B konfigürasyonu B konfigürasyonu

� �rün eEatları



C5���

Compact Rail

7ip (Eat $
>mm@

%
>mm@

C
>mm@

*
>mm@

F
>mm@

;
>mm@

Y
>mm@

Delik 
sayısı

.Xllanılan 
rXlman tipi


5Xlman 
sayısı

CS

18

�0 7� 9.5 5.7 M5 20 20 2 #0A18-#0N18 3

80 9� 9.5 5.7 M5 �0 20 2 #0A18 4

100 11� 9.5 5.7 M5 20 20 4 #0A18 5

120 13� 9.5 5.7 M5 �0 20 3 #0A18 �

28

80 100 1�.9 9.7 M5 35 22.5 2 #0A28-#0N28 3

100 120 1�.9 9.7 M5 50 25 2 #0A28 4

125 1�5 1�.9 9.7 M5 25 25 4 #0A28 5

150 170 1�.9 9.7 M5 50 25 3 #0A28 �

35

100 120 19.9 11.9 M� �5 27.5 2 #0A35-#0N35 3

120 1�0 19.9 11.9 M� �0 30 2 #0A35 4

150 170 19.9 11.9 M� 30 30 4 #0A35 5

180 200 19.9 11.9 M� �0 30 3 #0A35 �

43

120 1�0 2�.9 1�.5 M8 55 32.5 2 #0A�3-#0N�3 3

150 170 2�.9 1�.5 M8 80 35 2 #0A�3 4

190 210 2�.9 1�.5 M8 �0 35 4 #0A�3 5

230 250 2�.9 1�.5 M8 80 35 3 #0A�3 �

�3

180 200 39.5 19.5 M8 5� 9 4 #0A�3 3

235 255 39.5 19.5 M8 5� 9.5 5 #0A�3 4

290 310 39.5 19.5 M8 5� 10 � #0A�3 5

3�5 3�5 39.5 19.5 M8 5� 10.5 7 #0A�3 �

CS.

43

120 1�0 2�.9 1�.5 M8 55 32.5 2 #RA�3-#RN�3 3

150 170 2�.9 1�.5 M8 80 35 2 #RA�3 4

190 210 2�.9 1�.5 M8 �0 35 4 #RA�3 5

230 250 2�.9 1�.5 M8 80 35 3 #RA�3 �

�3

180 200 39.5 19.5 M8 5� 9 4 #RA�3 3

235 255 39.5 19.5 M8 5� 9.5 5 #RA�3 4

290 310 39.5 19.5 M8 5� 10 � #RA�3 5

3�5 3�5 39.5 19.5 M8 5� 10.5 7 #RA�3 �
7aElo ��
 Rulman tipine ilişkin bilgiler� bakınız say. #R-29� tablo 18

C
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C5���

A
B

Y X X X

A
B

Y X X X

A
B

Y X

A
B

Y X

T

C

G

F

MDIN 912 yönetmeliğine
göre vida için S deliği

T

C

F

G

MDIN 912 yönetmeliğine
göre vida için S deliği

CD-Läufer CDR-Läufer

T

C

G

F

MDIN 912 yönetmeliğine
göre vida için S deliği

T

C

F

G

MDIN 912 yönetmeliğine
göre vida için S deliği

CD-Läufer CDR-Läufer

CD serisi

5es� ��

A konfigürasyonu A konfigürasyonu

B konfigürasyonu B konfigürasyonu

Kazıyıcılı araba görüntüsü

5es� ��

7 Ye 8 raylarınGa kXllanım i©in eáimli 
rXlmanlı CD araEası

. raylarınGa kXllanım i©in ta©
rXlmanlı CD. araEası
(Eat ��

� �rün eEatları



C5���

Compact Rail

7ip (Eat $
>mm@

%
>mm@

C
>mm@

T
>mm@

M
>mm@

S *
>mm@

F ;
>mm@

Y
>mm@

Delik 
sayısı

.Xllanılan 
rXlman tipi


5Xlman
sayısı

CD

28
80 100 29.9 9.9 �.9 M5 15 M� 3� 22 2 #0A28 3

125 1�5 29.9 9.9 �.9 M5 15 M� 27 22 4 #0A28 5

35
100 120 3�.9 11.8 5.9 M� 15 M8 �5 27.5 2 #0A35 3

150 170 3�.9 11.8 5.9 M� 15 M8 30 30 4 #0A35 5

43
120 1�0 ��.9 1�.8 7.3 M� 15 M8 5� 32 2 #0A�3 3

190 210 ��.9 1�.8 7.3 M� 15 M8 �2 32 4 #0A�3 5

CD. 43
120 1�0 ��.9 1�.8 7.3 M� 15 M8 5� 32 2 #RA�3 3

190 210 ��.9 1�.8 7.3 M� 15 M8 �2 32 4 #RA�3 5
7aElo ��
 Rulman tipine ilişkin bilgiler� bakınız say. #R-29� tablo 18

C
R



C5���

A

C D

BReferans 
hattı

A C

D

BReferans 
hattı

A C D

BReferans 
hattı

1 / C araEalı 7 rayı

CS araEalı 7 rayı1 araEalı 7 rayı

5es� ��

.onŵJürasyon (Eat $
>mm@

%
>mm@

C
>mm@

D
>mm@

7/��� / 17 18 18
+0.25                     
-0.10

1�.5
+0.15             
-0.15

17.�
0                     

-0.20
18.3

+0.25             
-0.25

7/��� / 17(

28 28
+0.25                     
-0.10

2�
+0.25             
-0.10

2�.5
+0.10
-0.20

28
+0.15             
-0.35

43 43
+0.35                     
-0.10

37
+0.25             
-0.10

�0
0                     

-0.30
�1.9

+0�20             
-0.35

�3 �3
+0.35                     
-0.10

50.5
+0.25             
-0.10

�0
+0.10
-0.20

�2
0                     

-0.50

7/��� / 17(���/

28 28
+0.25
-0.10

2�
+0.25
-0.10

2�.5
+0.10
-0.20

28
+0.15
-0.35

43 43
+0.35
-0.10

37
+0.25
-0.10

41
0

-0.30
�2.�

+0.20
-0.35

7/��� / CS

18 18
+0.25                     
-0.10

15
+0.15             
-0.15

9.5
0                     

-0.05
14

+0.05             
-0.25

28 28
+0.25                     
-0.10

23.9
+0.15             
-0.15

1�.9
0                     

-0.10
21.7

+0.05             
-0.35

35 35
+0.35
-0.10

30.2
+0.10
-0.30

19.9
+0.05
-0.15

27.85
+0.10
-0.30

43 43
+0.35                     
-0.10

37
+0.15             
-0.15

2�.9
0                     

-0.15
3�.3

+0.10             
-0.30

�3 �3
+0.35                     
-0.10

�9.8
+0.15             
-0.15

39.5
+0.15                     

0
51.�

+0.15             
-0.30

7/��� / CD

28 28
+0.25                     
-0.10

2�.1
+0.20             
-0.20

29.9
0                     

-0.50
32

+0.05             
-0.35

35 35
+0.35
-0.10

30.1
+0.20
-0.20

3�.9
0

-0.50
37.85

+0.10
-0.30

43 43
+0.35                     
-0.10

37.3
+0.20             
-0.20

��.9
0                     

-0.50
�7

+0.10             
-0.30

7aElo ��

CD araEalı 7 rayı

� �rün eEatları



C5���

Compact Rail

A C D

BReferans 
hattı

A

C D

BReferans 
hattı

A C

D

BReferans 
hattı

1 / C araEalı 75 rayı

1 araEalı 75 rayı

5es� ��

.onŵJürasyon (Eat $
>mm@

%
>mm@

C
>mm@

D
>mm@

75��� / 17 18 17.95
+0.10
-0.05

1�.�
+0.10
-0.05

17.�
0

-0.20
17.9

+0.15
-0.15

75��� / 17(

28 27.83
+0.10
-0.05

23.9
+0.15
-0.10

2�.5
+0.10
-0.20

27.2
+0.15
-0.15

43 �2.75
+0.10
-0.05

3�.9
+0.15
-0.10

�0
0

-0.30
�1.3

+0.15
-0.20

�3 �2.8
+0.10
-0.05

50.�
+0.20
-0.10

�0
+0�10
-0.30

�1.3
+0.15
-0.20

75��� / 17(���/

28 27.83
+0.10
-0.05

23.9
+0.15
-0.10

2�.5
+0.10
-0.20

27.2
+0.15
-0.15

43 �2.75
+0.10
-0.05

3�.9
+0.15
-0.10

41
0

-0.30
�1.8

+0.15
-0.20

75��� / CS

18 17.95
+0.10
-0.05

1�.9
+0.10
-0.10

9.5
0

-0.05
13.8

+0.15
-0.15

28 27.83
+0.10
-0.05

23.8
+0.10
-0.10

1�.9
0

-0.10
21.3

+0.10
-0.20

35 3�.75
+0.10
-0.05

30.1
+0.10
-0.30

19.9
+0�05
-0.15

27.35
+0.10
-0.20

43 �2.75
+0.10
-0.05

3�.9
+0.15
-0.10

2�.9
0

-0.15
33.5

+0.10
-0.20

�3 �2.8
+0.10
-0.05

�9.7
+0.10
-0.15

39.5
+0.15

0
51.05

+0.15
-0.10

75��� / CD

28 27.83
+0.10
-0.05

2�
+0.10
-0.20

29.9
0

-0.50
31.�3

+0.10
-0.20

35 3�.75
+0.10
-0.05

30
+0.10
-0.20

3�.9
0

-0.50
37.35

+0.10
-0.20

43 �2.75
+0.10
-0.05

37.2
+0.10
-0.20

��.9
0

-0.50
��.�

+0.10
-0.20

7aElo ��

CS araEalı 75 rayı CD araEalı 75 rayı

C
R
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A C D

BReferans
hattı

A C

D

BReferans
hattı

A

C D

BReferans
hattı

1 / C araEalı 8 rayı

1 araEalı 8 rayı

5es� ��

.onŵJürasyon (Eat $
>mm@

%nom


>mm@
C

>mm@
D

>mm@

8/��� / 18 18 18
+0.25                     
-0.10

1�.5 17.�
0                     

-0.20
18.3

+0.25             
-0.25

8/��� / 18(

28 28
+0.25                     
-0.10

2� 2�.5
0                     

-0.20
28

+0.15             
-0.35

43 43
+0.35                     
-0.10

37 �0
0                     

-0.30
�1.9

+0.20             
-0.30

�3 �3
+0.35                     
-0.10

50.5 �0 -0.20 �2
0                     

-0.50

8/��� / 18(���/

28 28
+0.25
-0.10

2� 2�.5
0

-0.20
28

+0.15
-0.35

43 43
+0.35
-0.10

37 41
0

-0.30
�2.�

+0.20
-0.35

8/��� / CS

18 18
+0.25                     
-0.10

15 9.5
0                     

-0.05
14

+0.05             
-0.25

28 28
+0.25                     
-0.10

23.9 1�.9
0                     

-0.10
21.7

+0.05             
-0.35

35 35
+0.35
-0.10

30.2 19.9
+0.05
-0.15

27.85
+0.10
-0.30

43 43
+0.35                     
-0.10

37 2�.9
0                     

-0.15
3�.3

+0.15             
-0.30

�3 �3
+0.35                     
-0.10

�9.8 39.5
+0.15                     

0
51.�

+0.15             
-0.30

8/��� / CD

28 28
+0.25                     
-0.10

2�.1 29.9
0                     

-0.50
32

+0.05             
-0.35

35 35
+0.35
-0.10

30.1 3�.9
0

-0.50
37.85

+0.10
-0.30

43 43
+0.35                     
-0.10

37.3 ��.9
0                     

-0.50
�7

+0.10             
-0.30

CS araEalı 8 rayı
CD araEalı 8 rayı

7aElo ��
 bakınız say. #R-�0 4+5-sistemi offset 
bakınız say. #R-�3 K+5-sistemi offset

� �rün eEatları
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Compact Rail

A

B

C D

Referans
hattı

A
B

C

D

Referans
hattı

A

B

C D

Referans
hattı

1 / C araEalı . rayı

1 araEalı . rayı

5es� ��

.onŵJürasyon (Eat $
>mm@

%
>mm@

C
>mm@

D
>mm@

./��� / 1.(

43 43
+0.35                     
-0.10

37
+0.25
-0.10

�0
0                     

-0.30
�1.9

+0.20             
-0.35

�3 �3
+0.35                     
-0.10

50.5
+0.25
-0.10

�0
+0.10
-0.20

�2
0

-0.50

./��� / 1.(���/ 43 43
+0.35
-0.10

37
+0.25
-0.10

41
0

-0.30
�2.7

+0.20
-0.35

./��� / CS.

43 43
+0.35                     
-0.10

37
+0.15
-0.15

2�.9
0

-0.15
3�.3

+0.10
-0.30

�3 �3
+0.35                     
-0.10

�9.8
+0.15
-0.15

39.5
+0.15

0
51.�

+0.15
-0.30

./��� / CD. 43 43
+0.35                     
-0.10

37.3
+0.20
-0.20

��.9
0

-0.50
�7

+0.10
-0.30
7aElo ��

K rayı arabanın uzunlamasına eksen etrafında rotasyonuna imkan tanır (bakınız say. #R-�2 ve sonrası)

CS araEalı . rayı CD araEalı . rayı

C
R
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.onIiJüras�
yon

(Eat nominal G
>mm@

maksimXm G
>mm@

minimXm G
>mm@

7/C / 17 18 0.�5 0.95 -0.25

7/C / 17(

28 0.35 0.85 -0.�

43 0.35 0.9 -0.5

�3 0.35 0.8 -0.55

./C / 1.(
43 0.35 0.9 -0.5

�3 0.35 0.8 -0.55

8/C / 18 18 0.� 0.9 -0.25

8/C / 18(

28 0.� 0.85 -0.3

43 0.� 0.85 -0.�5

�3 0.35 0.8 -0.�5

7/9 / 17 18 0.�5 0.8 -0.2

7/9 / 17(

28 0.35 0.7 -0.35

43 0.35 0.75 -0.�5

�3 0.35 0.�5 -0.55

./9 / 1.(
43 0.35 0.75 -0.�5

�3 0.35 0.�5 -0.55

8/9 / 18 18 0.� 0.75 -0.2

8/9 / 18(

28 0.� 0.7 -0.25

43 0.� 0.7 -0.�

�3 0.35 0.�5 -0.�5

7/C / CS

18 0.35 0.75 -0.2

28 0.25 0.� -0.35

35 0.35 0.7 -0.35

43 0.35 0.8 -0.35

�3 0.35 0.� -0.35

./C / CS.
43 0.35 0.8 -0.35

�3 0.35 0.� -0.35

.onIiJüras�
yon

(Eat nominal G
>mm@

maksimXm G
>mm@

minimXm G
>mm@

8/C / CS

18 0.3 0.7 -0.2

28 0.3 0.� -0.3

35 0.35 0.7 -0.35

43 0.� 0.75 -0.35

�3 0.35 0.� -0.25

7/9 / CS

18 0.35 0.� -0.15

28 0.25 0.�5 -0.3

35 0.35 0.55 -0.3

43 0.35 0.�5 -0.3

�3 0.35 0.�5 -0.35

./9 / CS.
43 0.35 0.�5 -0.3

�3 0.35 0.�5 -0.35

8/9 / CS

18 0.3 0.55 -0.15

28 0.3 0.�5 -0.25

35 0.35 0.55 -0.3

43 0.� 0.� -0.3

�3 0.35 0.�5 -0.25

75C / 17 18 0.15 0.�5 -0.2

75C / 17( 

28 0.15 -0.5 -0.25

43 0.05 0.� -0.3

�3 0 0.� -0.�

75C / CS

18 0.05 0.�5 -0.2

28 0.05 0.3 -0.25

35 0.1 0.35 -0.2

43 0.05 0.35 -0.25

�3 0 0.2 -0.2

7aElo ��

7aElo ��

SaEitleme Geliklerinin po]isyonX

5es� ��Bezugslinie

δ

5eIerans Kattı
Bezugslinie

δ

5eIerans Kattı

7 rayları ile EaĜlıFa po]isyon Ĝeması

� �rün eEatları
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Compact Rail

A D

KH
B

G

F

D
ış 

A D

B
H K

F

D
ış 

G

CPN/CPA CRN/CRA

A D
KH

B

G

F

D
ış 

A D

B
H K

F

D
ış 

G

CPN/CPA CRN/CRA

5Xlmanlar

�� Yersiyon

0rizmatik (4 ve 5 rayı)

7ip $
>mm@

%
>mm@

D
>mm@

e
>mm@

+ 
>mm@

.
>mm@

*
>mm@

F C
>1@

C�raG

>1@
$áırlık
>kJ@

CP1����5S 14 4 � - 1.55 1.8 5.5 M� 7�5 �10 0.00�

CP1����= 14 4 � - 1.55 1.8 5.5 M� 7�5 �10 0.00�

CP$����5S 14 4 � 0.� 1.55 1.8 5.5 M� 7�5 �10 0.00�

CP$����= 14 4 � 0.� 1.55 1.8 5.5 M� 7�5 �10 0.00�

CP1����5S 23.2 7 10 - 2.2 3.8 7 M5 2130 1085 0.019

CP1����= 23.2 7 10 - 2.2 3.8 7 M5 2130 1085 0.019

CP$����5S 23.2 7 10 0.� 2.2 3.8 7 M5 2130 1085 0.019

CP$����= 23.2 7 10 0.� 2.2 3.8 7 M5 2130 1085 0.019

CP1����5S 28.2 7.5 12 - 2.55 �.2 9 M5 �020 1755 0.032

CP1����= 28.2 7.5 12 - 2.55 �.2 9 M5 �020 1755 0.032

CP$����5S 28.2 7.5 12 0.7 2.55 �.2 9 M5 �020 1755 0.032

CP$����= 28.2 7.5 12 0.7 2.55 �.2 9 M5 �020 1755 0.032

CP1����5S 35 11 12 - 2.5 �.5 12 M� �1�0 2750 0.0�

CP1����= 35 11 12 - 2.5 �.5 12 M� �1�0 2750 0.0�

CP$����5S 35 11 12 0.8 2.5 �.5 12 M� �1�0 2750 0.0�

CP$����= 35 11 12 0.8 2.5 �.5 12 M� �1�0 2750 0.0�

CP1����=5 50 17.5 18 - 2.3 � 1� M8 15375 �250 0.19

CP$����=5 50 17.5 18 1.2 2.3 � 1� M10 15375 �250 0.19

C51����= 35.� 11 12 - 2.5 �.5 12 M� �1�0 2550 0.0�

C5$����= 35.� 11 12 0.8 2.5 �.5 12 M� �1�0 2550 0.0�

C51����=5 �9.7 17.5 18 - 2.3 � 1� M8 15375 5775 0.19

C5$����=5 �9.7 17.5 18 1.2 2.3 � 1� M10 15375 5775 0.19

CP1
/rtak merkezli 
rulman

CP$
$ış merkezli 
rulman

5es� ��

C51
/rtak merkezli 
rulman

C5$
$ış merkezli 
rulman

�� Yersiyon 

4açlı (K rayı)

7aElo ��

#ontalar: 2RS su püskürtmelerine karşı koruyucu contadır� 2: (�3 ebat için 2:R) çelik koruyucu disktir
Not: Rulmanlar ömür boyu yağlanmıştır 

$ksesXarlar

C
R
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Abstreifer U-Schiene

Abstreifer T-Schiene

Abstreifer K-Schiene

Abstreifer U-Schiene

Abstreifer T-Schiene

Abstreifer K-Schiene

Abstreifer U-Schiene

Abstreifer T-Schiene

Abstreifer K-Schiene

C araEası i©in ka]ıyıFılar

5es� ��

7 rayı i©in :7 ka]ıyıFı 8 rayı i©in :8 ka]ıyıFı . rayı i©in :. ka]ıyıFı

�3 ve �3 ebatlar

$7 Ki]alama aleti (7 Ye 8 rayı i©in)

5es� ��

$. Ki]alama aleti (. rayı i©in)

5es� ��

5ay eEatı +i]alama aleti

�� A4 18

�� A4 28

�� A4 35

�� A4 �3

�� A4 �3
7aElo ��

5ay eEatı +i]alama aleti

�� AK �3

�� AK �3
7aElo ��

� $ksesXarlar
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Compact Rail

S d

L K

D

Kullanılabilir dişli
uzunluğu

Vida tipi

S d

L K

D

Kullanılabilir dişli
uzunluğu

Vida tipi

5ay
eEatı

G D
>mm@

/
>mm@

.
>mm@

S %ükme
momenti

>1m@

�� M� X 0.7 8 8 2 420 3 

�� M5 X 0.8 10 10 2 425 9

�� M� X 1 13 13 2�7 430 12

�� M8 X 1.25 1� 1� 3 4�0 22

�� M8 X 1.25 13 20 5 4�0 35

5es� ��
7aElo ��

5ay eEatı 9iGa tipi .XllanılaEilir
GiĜli X]XnlXáX 

>mm@

�� M� X 8 7.2 

�� M5 X 10 9

�� M� X 13 12.2

�� M8 X 1� 1�.�

�� M8 X 20 17.2
7aElo ��

5es� ��

SaEitleme YiGaları
C tipi Gelikli Eir kılaYX] teslim eGilGiáinGe� Jerekli 7or[® YiGalar Ga teGarik eGilir�

C
R
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H
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1
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P 1L

W1
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M (4 dişli)

H
H

2

W

g
1

H
1

H
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P 1L

W1
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M (4 dişli)

g
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H
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H

H
1

W

L

M

g
1

H
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H

H
1

W

L

M

0anüel kilit elemanları
#ompact Rail rayları manüel kilit elemanları ile sıkıştırılabilirler.  

5ygulama alanları aşağıda belirtilmiştir:

■ 4abla çapraz kirişleri ve sürgülü yataklar

■ 'enişlik ayarı� sınır anahtarları

■ /ptik teçhizatın yerleştirilmesi ve ölçüm tablaları

7aElo ��

7ip (Eat Sıkıtırma 
kXYYeti 

>1@

%ükme 
momenti 

>1m@

(Eatı
>mm@

M

+ +1 +� +3 : :1 :� / P1 P� J1

+.����$ 18 150 0.5 15 3.2 3 - 35 - - 43 0 0 � M5

+.����$ 28 1200 7 2� 17 5 �� �8 38.5 �1.5 2� 15 15 � M5

+.����$ 43 2000 15 37 28.5 8 78 105 ��.5 50.5 39 22 22 12 M8

+.����$ �3 2000 15 50.5 35 9.5 80 138 5�.5 59.5 44 2� 2� 12 M8

(K serisi manüel işletilen bir kilit elemanıdır. Östenildiği gibi ayarlanabilen 

sıkıştırma levyesi kullanıldığında (3 mm sürücülü silindir başlı altıgen M� 

$)N 913 cıvata kullanıldığında (K 18 için hariç olarak)� sıkıştırma piston-

ları rayın dış yüzeylerine senkron şekilde bastırırlar. 'ezer rulmanlar üze-

rine monte edilmiş sıkıştırma rulmanları ray üzerinde simetrik güç uygula-

ması garanti ederler.

5es� ��

5es� ��

+. ��

+. ����� (eEat �� Kari©)

� $ksesXarlar
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Compact Rail

/ineer Kassasiyet
,ineer hassasiyet ile ray boyunca düz hareket esnasında yan ve destek 

yüzeylerine ilişkin maksimum araba sapması kastedilmektedir.

 

5es� ��

Aşağıdaki diyagramlardaki lineer hassasiyet verisi öngörülen tüm vida-

lar kullanılarak düz ve sert bir destek üzerine monte edilmiş raylar için 

geçerlidir.
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7eknik EilJiler
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7ip 7/���� 8/���� ./���
75C

Ŋ/ >mm@
$ynı Gü]ene saKip araEa

0.2

Ŋ/ >mm@
7ers Gü]ene saKip araEa

1.0

ŊS >mm@ 0.05
7aElo ��

%ir rayGa � rXlmanlı iki araEa i©in Kassasiyet sapması

� 7eknik EilJiler
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Compact Rail

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 

δ 
[µ

m
]

P [N] 

18

28

35

43

0

50

100

150

200

250

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 

δ 
[μ

m
]

P [N] 

18

28

35

43

P

δ

P

δ

Sertlik

7oplam GeIormasyon

Aşağıdaki diyagramlarda harici 0 yüklerine veya M momentlerine tabi line-

er rayın toplam deformasyonu gösterilmiştir 'rafiklerden görüldüğü gibi� 

kenarlar desteklendiğinde sertlik hissedilir şekilde artmaktadır.

$iyagram değerleri sadece lineer ray deformasyonunu göstermektedirler

  $estek yapısının son derece sert olduğu kabul edilmektedir. 4üm diyag-

ramlar 3 rulmanlı ve K1 ön yüklü (standart ayar) arabalara ilişkindir. $aha 

yüksek bir K2 ön yükü deformasyon değerlerini �25 düşürür.

5es� ��

5aGyal yük

�� � �� eEat

C
R
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Compact Rail

5es� ��

(Eat ��
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5es� ��

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 

δ
 [
μm

]

P [N] 

NT63

CS63

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

0 25 50 75 100 125 150 

δ
 [

m
ra

d
] 

Mx [Nm] 

NT63

CS63

δ

Mx

δ

P

(ksenel yük

0[ momenti

� 7eknik EilJiler



C5���

Compact Rail

Destekli kenarlar

5ay eEatı $
>mm@

%
>mm@

�� 5 4

�� 8 4

�� 11 5

�� 14 5

�� 18 5
7aElo ��

5es� ��

$aha fazla bir sistem sertliği talep edilirse� referans yüzeyi olarak da 

kullanılabilecek ray kenar desteği tavsiye edilir (bakınız res. 55). 4alep 

edilen minimum destek derinliği aşağıdaki tabloda gösterilmiştir (bakınız 

tablo 25).

C
R
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$raEa tipi S1

>mm@
S�

>mm@
%min

>mm@
%nom

>mm@
%ma[

>mm@

18�� 0 1.1 1�.5 1�.5 17.�

CS�� 0.3 1.1 1�.7 15 1�.1

18(��
18(��/

0 1.3 2� 2� 25.3

CS��
CD��

0.� 1.3 23.3 23.9 25.2

CS�� 1.3 2.7 28.9 30.2 32.9

CD�� 1.3 2.7 28.8 30.1 32.8

18(��
18(��/

0 2.5 37 37 39.5

CS�� 1.� 2.5 35.� 37 39.5

CD�� 1.� 2.5 35.9 37.3 39.8

18(�� 0 3.5 50.5 50.5 5�

CS�� 0.� 3.5 �9.� �9.8 53.3
7aElo ��

5es� ��

7�8 sistemi maksimXm sapması

5 rayının herbir arabasında dengelenebilecek maksimum ekse-

nel sapma tablo 2��da gösterilen S1 ve S2 değerlerinin kombi-

nasyonu ile belirlenir. Bnom nominal değeri başlangıç noktası ka-

bul edilirse� S1 ray içine doğru maksimum sapmayı� S2 ise dışa 

doğru maksimum sapmayı gösterir.

Bmin.
-S1

Bmax.
+S2

Bnom.

7�8 sistemi tolerans GenJelemesi

Paralellikte eksenel sapmalar

Bu problem başlıca olarak� montaJ yüzeylerinin eksenel paralelliğinde 

yetersiz hassasiyet sebebiyle meydana gelir� bunun sonucunda da araba 

üzerinde aşırı yük meydana gelir ve neticesinde de hizmet ömrü önemli 

ölçüde azalır. 

Sabit rulman yataklı ve dengeleyici rulman yataklı rayların (4+5 rayları) 

kullanımı� çift raylı paralel kılavuz sistemlerinin hizalanması problemini or-

tadan kaldırır. 4+5 sistemi kullanıldığında� 4 kılavuzu gerçek ray işlevini 

görür� 5 kılavuzu ise destek görevi görür ve sadece radyal kuvvetleri ve Mz 

momentlerini orantılı şekilde emer.

5es� ��

� 7eknik EilJiler
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Compact Rail

Yandaki resimdeki uygulama örneği (bakınız res. 59) 4+5 sisteminin mon-

taJ yüzeylerinin açılı sapma durumunda da arabaların mükemmel şekilde 

çalışmasını sağladığını göstermektedir.

Rayların uzunluğu biliniyorsa� bu formülü kullanarak sabitleme yüzeyleri-

nin kabul edilir maksimum açısal sapmasını belirlemek mümkündür

 (5 kılavuzundaki araba daha içerideki S1 pozisyonundan

daha dışarıdaki S2 pozisyonuna kayar):

(Eat 5ay X]XnlXáX 
>mm@

S sapma
>mm@

 α a©ısı
>r@

�� 2000 1.� 0.0�0

�� 3200 1.9 0.03�

�� 3�00 4 0.0�3

�� 3�00 3.9 0.0�2

�� 3�00 3.9 0.0�2

S
 = toplamı S1 ve S2

, = Ray uzunluğu

5es� ��

5es� ��

α = arctan
S

,

Aşağıdaki tablo (tablo 27) tek parçalı daha uzun ray ile elde edilebilir 

maksimum açısal sapma α için referans değerlerini içerir.

7aElo ��

4+5 sistemi farklı şekillerde de tasarlanabilir (bakınız res. �0).

Bir 4 rayı 0 yükünün dikey komponentlerini destekler. Öç tarafa sabitlenmiş 

bir 5 rayı salınımı önler ve momenti destekler. Ayrıca� yapıdaki dikey sap-

ma ve destek yüzeyinin olası düzensizliği dengelenir.

5es� ��

L

S

α

C
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.�8 sistemi tolerans GenJelemesi

ðki yü]eyGe paralellik sapmaları

K+5 sistemi de� 4+5 sistemi gibi� eksenel paralellik hatalarını dengeleye-

bilir. Ayrıca� K+5 sistemi� yükseklik sapması gibi� başka paralellik hataları-

nı da dengeleyebilecek� rayda araba rotasyonu opsiyonuna sahiptir.

K rayının özel yüzey profili� aynı lineer hassasiyete sahip bir 4 rayına oran-

la� arabanın uzunlamasına eksen etrafında rotasyonuna imkan tanır.

 K+5 sisteminin kullanımı ile� K rayı ana yükü emer ve gerçek ray görevi 

görür. 5 rayı destek görevi görür ve sadece radyal kuvvetleri ve Mz mo-

mentlerini emer. K rayı� arabanın radyal yükü� daima rayın 6 şeklindeki 

yüzeyine dayanan 2 taşıyıcı makaralı araba tarafından emilecek şekilde 

monte edilmelidir.

5es� ��

K rayları ve arabalar gerek �3 gerekse �3 ebatlarında mevcuttur.

NK% arabası sadece K raylarında kullanılmalıdır ve diğer Rollon arabaları 

ile değiştirilemez. NK% ve N5% arabalarının kabul edilir maksimum açısal 

rotasyonu aşağıdaki tablo 28 ve resim �2�de belirtilmiştir. α1 saat tersi 

yönündeki maksimum rotasyon açısıdır� α2 ise saat yönündeki maksimum 

rotasyon açısıdır.

$raEa tipi α1

>r@
α�

>r@

1.(�� anG 18(�� 2 2

1.(�� anG 18(�� 1 1
7aElo ��

5es� ��

N
KE43

N
U

E4
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Compact Rail

.�8 sistemi maksimXm sapması

5 rayındaki arabanın� K rayındaki arabanın hareketi ve rotasyonu esna-

sında döndüğü ve eksenel bir sapma imkanı tanıdığına dikkat edilmelidir. 

Bu hareketlerin kombinli etkisi dikkate alınarak� maksimum değerlerin 

aşılmaması gerekir (bakınız tablo 29). Maksimum rotasyonlu N5% arabası 

dikkate alınırsa (�3 ebat için 2. ve �3 ebat için 1.)� 5 rayında arabanım 

maksimum ve minimum pozisyonu B0maX ve B0min değerleri ile elde edilir� 

bu değerler rotasyona bağlı eksenel sapmayı dikkate alırlar. B0nom K+5 sis-

temini 5 rayı içinde N5% arabasının pozisyonu için tavsiye edilen nominal 

başlangıç değeridir

$raEa tipi %�min

>mm@
%�nom

>mm@
%�ma[

>mm@

18(��
18(��/

37.� 38.85 �0.1

CS�� 37.� 38.85 �0.1

CD�� 37.9 39.15 �0.�

18(�� 50.95 52.70 5�.�5

CS�� �9.85 51.80 53.75
7aElo ��

5es� ��

B0min B0nom B0max

C
R
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K+5 sistemi de farklı düzenlerde kullanılabilir. 4+5 sisteminin aynı örne-

ğine bakılırsa� (bakınız say. �1 res. �0)� salınımların ve momentlerin gide-

rilmesinin haricinde� bu çözüm� rayların özelliklerini olumsuz yönde etki-

lemeksizin� dikey yönde ciddi paralellik hatalarını dengeleme imkanı tanır. 

Bu� özellikle çok büyük raylar arasındaki mesafeler için iyi bir dikey para-

lelliğin sağlanmasının zor olmasından ötürü önemlidir.

5es� ��

Bir 5 rayı ile birlikte bir K rayı kullanılıyorsa� arabalar üzerinde aşırı yük ol-

madan mükemmel bir akış garanti ederek� iki ray arasındaki belirgin bir 

yükseklik farkını da dengelemek mümkündür. 

Aşağıdaki resim� raylar arasındaki mesafeye bağlı olarak kabul edilebilir 

maksimum b yükseklik sapmasını göstermektedir (bakınız res. ��).

5es� ��
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�n yükleme

�n yükleme sınıŶarı

Ray ve arabalardan oluşan ve fabrikada monte edilen sistemler için iki ön 

yükleme sınıfı mevcuttur: 

K1 standart ön yüklemesi� minimum veya toleranssız ayarlanmış bir ön 

yükleme ile� mükemmel akış özelliklerine sahip ray-araba kombinasyo-

nunu gösterir.

K2 orta ön yüklemesi sertliği artırmak için ray-araba sistemlerinde kullanı-

lır (bakınız say. #R-35 ve sonrası). K2 ön yüklemesi ile bir sistem kullanı-

lıyorsa� yük kapasitesinde ve hizmet ömründe bir azalmayı dikkate almak 

gerekir (bakınız tablo 30).

�n yükleme
sınıIı

$]alma y

.� -

.� 0.1

�n yükleme 
sınıIı

)a]lalık

>mm@

5ay tipi

.� 0.01 tümü

.�

0.03 4� 5...18

0.0� 4� 5...28

0.05 4� 5...35

0.0�
4� 5� K...�3�  
4� 5� K...�3

7aElo ��

7aElo ��

Bu y katsayısı  statik yük ve hizmet ömrü hesaplama formülünde kullanılır 

(bakınız say. #R�50� res. 75 ve say. #R-5�� res. 92).

Fazlalık rulmanların temas yüzeyleri ile ray iç yüzeyi arasındaki farktır.


 Yüzeyler arasındaki maksimum iç ebat üzerinde ölçülmüştür

C
R



C5���

 (Eat $
>mm@

�� �0

�� 55

�� 75

�� 80

�� 120

+ariFi ¸n yük

#ompact Rail ürün grubunun eşsiz tasarımı tüm ray uzunluğu boyunca ön-

ceden seçilmiş noktalar üzerine kısmi bir harici ön yükleme uygulanma-

sına olanak tanır. 

(arici ön yükleme� aşağıdaki resimde belirtildiği gibi (bakınız res. ��) ray-

ların yan yüzeylerine basınç yaparak uygulanır. Bu lokal ön yükleme sade-

ce gereken yerde daha fazla bir sertlik oluşturur.

Bu kısmi ön yükleme� rayın tüm uzunluğu boyunca kalıcı daha fazla bir ön 

yüklemeyi önlediğinden� lineer rayın ömrünü uzatır. Ayrıca� lineer taşıyıcı-

nın işletme kuvveti ön yükleme uygulanmayan alanlarda azalır.

5ygulanan harici ön yükleme miktarı� iki mukayese göstergesi ile� ray ke-

narlarının deformasyonunu ölçerek belirlenir. Bu kenarlar� basınç vidaları 

ile itici bloklar aracılığıyla deforme edilirler. (arici ön yükleme araba direkt 

olarak basınç alanına yerleştirilmemiş ise uygulanmalıdır.

5es� ��

7aElo ��

5ay kenarının GeIormasyonXnXn Eelirlenmesi i©in mXkayese J¸sterJesi

$ 
m

in
im

Xm

ðtiFi Elok

%asın© YiGaları

� 7eknik EilJiler
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Compact Rail

Aşağıdaki diyagram rayın her iki kenarının toplam deformasyonuna göre

eşdeğer yükleme değerini gösterir. 6eriler üç rulmanlı arabaya ilişkindirler 

(bakınız res. �7)

5es� ��

δ [µm]

E
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eğ
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ðĜletme kXYYeti

Sürtünme kXYYeti

Arabayı hareket ettirmek için gerekli işletme kuvveti rulmanların� kazıyıcı-

ların ve contaların kombinli sürtünme direnciyle belirlenir.

Yüzeylerin ve rulmanların yüzey işçiliği minimum bir katsayısı meydana 

getirir� bu katsayı gerek statik gerekse dinamik koşullarda sabit kalır. Ka-

zıyıcılar ve uzunlamasına contalar akış kalitesini olumsuz yönde fazla etki-

lemeyecek şekilde� sistemin mükemmel korumasını sağlamak için tasar-

lanmışlardır. #ompact Rail raylarının sürtünme kuvveti ayrıca� yağlama� ön 

yükleme ve uygulanan momentler gibi dış faktörlere de bağlıdır. Aşağıdaki 

tablo 33 her araba tipi için sürtünme katsayılarını göstermektedir (#S7 ve 

#$7 arabaları için sürtünme ƃs dikkate alınmaz).

5es� ��

7aElo ��

(Eat µ 5Xlmanların sürtünmesi µw .a]ıyıFı sürtünmesi µs 8]Xnlamasına Fontaların

sürtünmesi

18 0.003 0.0015

28 0.003

35 0.005

43 0.005

�3 0.00�

)n ( m q 1000 )


0.98 q m q 1000

)n ( m q 1000 )


0.0� q m q 1000

)n ( m q 1000 )


0.15 q m q 1000


 m yükü için kilogram değeri giriniz 

ðĜletme kXYYetinin Kesaplanması

Arabanın işletilmesi için gerekli minimum kuvvet sürtünme katsayıları 

(tablo 33) ve aşağıdaki formül (bakınız res.. �9) ile hesaplanır:

5es� ��

+esaplama ¸rneái:

100 kg�lık bir radyal yük ile N4%�3 arabası kullanılıyorsa� sonuç 

ƃ = 0.005 olacaktır� formülden aşağıdakiler hesaplanır:

5es� ��

)n (100 000)

0.15 q 100 000
µs =         = 0.0007�

)n (100 000)

0.0� q 100 000
µw =         = 0.0019

Bu� bu örnek için minimum işletme kuvvetidir:

F = ( 0.005 + 0.0019 + 0.0007� ) q 100 q 9.81 = 7.51 N

5es� ��

F = ( µ + µw + µs ) q m q g
m = kütle (kg)

g = 9.81 m�s2

4ablo 33�de belirtilen değerler� üç rulmanlı arabaların kullanıldığı duru-

munda maksimum yük katsayısının en az �10�u olan harici yükler için 

geçerlidir. $aha az yüklü işletme kuvvetlerini hesaplamak için Mühendislik 

5ygulama $epartmanı ile temasa geçin.
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5es� ��
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Statik yük
Radyal yük kapasitesi #0rad eksenel yük kapasitesi #0aX ve MX� My� Mz mo-

mentleri kabul edilebilir maksimum yük değerlerini gösterirler (bakınız say. 

#R-9 ve sonrası)� daha yüksek yük değerleri akış özelliklerini olumsuz et-

kilerler. Statik yük kontrolü için bir güvenlik faktörü kullanılır S0� bu faktör 

uygulama parametrelerini dikkate alır ve aşağıdaki tabloda detaylı şekilde 

belirtilmiştir:

*üYenlik Iakt¸rü S�

5es� ��

$arbe ve titreşim eksikliği� az ve seyrek yön değişimleri�

yüksek montaJ hassasiyeti� elastik deformasyon eksikliği
1 - 1.5

Normal kurulum koşulları 1.5 - 2

$arbe ve titreşimler� sık yön değişimleri� belirgin elastik deformasyon 2 - 3.5

5es� ��

5es� ��

Yukarıda belirtilen formüller tek bir yük durumun için geçerlidirler.

Belirtilen kuvvetlerden iki veya daha fazlası aynı anda etkili ise� aşağıdaki 

kontrolü gerçekleştirin:

Kabul edilebilir maksimum yük ile efektif yük arasındaki oran en az kabul 

edilen S0 güvenlik değerinin karşılığına eşit olmalıdır

00rad 1

#0rad S0

ŷ
00aX 1

#0aX S0

ŷ
M1 1

MX S0

ŷ
M2 1

My S0

ŷ
M3 1

Mz S0

ŷ

00rad = uygulanan radyal yük (N)

#0rad = kabul edilir radyal yük (N)

00aX = uygulanan eksenel yük (N)

#0aX = kabul edilir eksenel yük (N)

M1� M2� M3 = harici momentler (Nm)

MX� My� Mz = farklı yük yönlerinde

  kabul edilir maksimum momentler (Nm)

y = ön yüke bağlı azaltma faktörü

00rad 00aX  M1  M2 M3

#0rad #0aX  MX  My Mz

+ + + + + y  ŷ
1

S0

5ygulanmakta olan kuvvetleri yeterli doğrulukta belirlemenin mümkün ol-

ması halinde�güvenlik faktörü S0 belirtilen alt eşiğe yakın olabilir. $arbe ve 

titreşimler mevcut ise� en yüksek değer seçilmelidir. $inamik uygulamalar 

için daha yüksek güvenlik faktörleri gerekir. $aha detaylı bilgi için Mühen-

dislik 5ygulama $epartmanı ile temasa geçin.
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c

a b

FF

F
P1 P2

M1

F

b a

F

P1

P2

b

a

F

P2a

P2b

P1a

P1b

F

(n ©ok taKrik eGilen araEalar ü]erinGe kXYYet KesaEı i©in Iormül ¸rnekleri

Formüllerde kullanılan parametrelere ilişkin açıklamalar için bakınız say. #R-53� res. 90

Yatay Kareket

Statik kontrol

$raEa ü]erinGeki yük

5es� ��

b

a+b
01 =  F  q 

02 =  F - 01

F

2
M1 =             q c

ayrıca her araba

bir momente tabidir

5es� ��

Yatay Kareket

Statik kontrol

$raEa ü]erinGeki yük

5es� ��

5es� ��

F

2
01a  #  02a  = 

02b  #  01b  =  F  q  
a

b

Yatay Kareket

Statik kontrol

$raEa ü]erinGeki yük

5es� ��

5es� ��

a

b
02  =  F  q 

01  =  02  +  F 

+esaplama Iormülleri

Not: Sadece arabaların merkezleri arasındaki mesafe b � 2X ise uygulanır 

araba uzunluğu

C
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a

F

P1

M2

a

b

F

P2

P1

a

b

F

P2

P1

d

b

a

c

P1

P2

P3

P4

F

P3-4P1-2

� 7eknik EilJiler

Yatay Kareket

Statik kontrol

$raEa ü]erinGeki yük

5es� ��5es� ��

Not: 4anım olarak � numaralı araba daima kuvvet uygulama noktasına en 

yakın olandır.

F

4
01 =        -  (       q       ) - (       q       )        

F

2

b

c

F

2

a

d

F

4
02 =        -  (       q       ) + (       q       )        

F

2

b

c

F

2

a

d

F

4
03 =        + (       q       ) - (       q       )        

F

2

b

c

F

2

a

d

F

4
04 =        + (       q       ) + (       q       )        

F

2

b

c

F

2

a

d

Dikey Kareket

Statik kontrol

$raEa ü]erinGeki yük 

5es� ��

5es� ��

a

b
01  #  02  =  F q 

Yatay Kareket

Statik kontrol

$raEa ü]erinGeki yük

5es� ��

5es� ��

01  =  F  

M2 =  F q a

Not: Sadece arabaların merkezleri arasındaki mesafe b � 2X ise uygula-

nır araba uzunluğu
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5es� ��

Yatay Kareket

(areket değişiklikleri anında Fg ağırlık kuvvetinin hareket unsuru 

ile kontrolü

5es� ��

Atıllık kuvveti

F = m q a

$eğişim anında araba yükü

F q )

d
01 =              +  

   Fg

2

Fg

2
02 =              -  

F q )

d

F  = uygulanan kuvvet (N)

Fg = ağırlık kuvveti (N)

01� 02� 03� 04 = araba üzerine uygulanan yük (N)

M1� M2 = uygulanan moment (Nm)

m = kütle (kg)

a = ivme (m�s¥)

t

t

t

v

d

l

Fg

F

P1

P2

Yön

Drive

Hareket unsurunun
ağırlık merkezi

Fg

1 2t

t

t

v

t

t

t

v

d

l
Fg

F

P1

P2

Yön

Drive

Hareket unsurunun
ağırlık merkezi

Fg

1 2t

t

t

v

5es� ��

+esaplama IormülünGeki semEollerin anlamları
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y = ön yüke bağlı azaltma faktörü
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+i]met ¸mrünün Kesaplanması
$inamik yük katsayısı # hizmet ömrünü hesaplamak için kullanılan kon-

vensiyonel bir değişkendir. Bu yük 100 km�lik nominal bir hizmet ömrüne 

karşılık gelir. 4ek araba değerleri için bakınız say. #R-9 ve sonrası Yük 

kapasiteleri. Aşağıdaki formül (bakınız res. 91) dinamik yük katsayısı ve 

eşdeğer yüke dayanarak hesaplanan teorik ömrü belirler:

5es� ��

,Km = 100  q  ( nnn q nnn q fh )
3

#

0

fc

fi

,km = teorik hizmet ömrü (km)

#  = dinamik yük katsayısı (N)

0 = uygulanan eşdeğer yük (N)

fc  = temas katsayısı

fi  = uygulama katsayısı

fh  = kurs katsayısı

0 eşdeğer yükü bir araba üzerinde aynı anda etkili olan kuvvet ve moment-

lerin toplamına karşılık gelir.

Bu farklı yük komponentleri biliniyorsa� 0 aşağıdaki şekilde hesaplanır:

5es� ��

(arici yüklerin zaman içinde sabit oldukları kabul edilir. Maksimum yük 

kapasitesini aşmayan geçici yüklerin hizmet ömrü üzerinde hiçbir etkileri 

yoktur ve dikkate alınmayabilirler. fc temas katsayısı birden fazla arabanın 

aynı ray kısmında aktığı uygulamalara ilişkindir. Öki veya daha fazla araba 

bir rayın aynı noktasında akıyorsa� hizmet ömrünü hesaplama formülünde 

tablo 3�gde belirtilen temas katsayısını kullanın.

$raEa sayısı 1 � 3 �

IF 1 0.8 0.7 0.�3

7aElo ��

0a  M1  M2  M3

#0aX  MX  My  Mz

0 = 0r + ( + + +   + y ) q #0rad
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5es� ��

Ii

$arbe ve titreşim eksikliği� az ve seyrek yön değişimleri�

4emiz çalışma koşulları� düşük hız (�1 m�s)
1 - 1.5

(afif titreşimler� ortalama hız (1 - 2.5 m�s) ve orta yön değişim sıklığı 1.5 - 2

$arbe ve titreşimler� yüksek hız (� 2.5 m�s) ve sık yön değişimleri � aşırı kir 2 - 3.5

fi uygulama katsayısı uygulama kullanım koşullarını dikkate alır.

Statik yük kontrolünde S0 güvenlik faktörüne benzer bir anlamı vardır. Aşa-

ğıdaki tabloda belirtildiği gibi hesaplanır:

fh kurs katsayısı katedilecek güzergah eşit ise� kısa kurslar için yüzey ve 

rulmanlar üzerindeki büyük yükü dikkate alır. Aşağıdaki diyagramda kar-

şılık gelen değerler belirtilmiştir (1 m�den uzun kurslar için� fh =1 olarak 

kalır):

7aElo ��

Strok [m]

f h

C
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� 7eknik EilJiler

Yaálama

.ılaYX] makaralarının yaálanması

Rulmanlar içindeki yataklar ömür boyu yağlanmışlardır. (esaplanan hiz-

met ömrüne ulaşmak için (bakınız say. #R-5�)� yüzey ve rulman arasında 

7aElo ��

5ay yü]eylerinin yaálanması

Normal koşullarda düzenli bir yağlama:

■ sürtünmeyi azaltır

■ aşınmayı azaltır

■ elastik deformasyon sebebiyle temas yüzeylerinin yükünü azaltır

■ çalışma gürültüsünü azaltır

■ sessiz çalışmayı artırır

YaálayıFı .alınlaĜtırıFı maGGe SıFaklık aralıáı
>rC@

Dinamik Yisko]ite
>mPas@

0ineral yaá ,ityum sabun -20...  ile +120 � 1000

5es� ��

1 araEaları ka]ıyıFı kaIalarının GeáiĜtirilmesi GXrXmXnGa

Yüzeylerin otomatik temizliği için� N4%� N5% ve NK% arabaları� uzunlaması-

na sızdırmaz ağızlar ve sert ve yaylarla önceden yüklenmiş ve kendiliğin-

den ayarlanabilen kazıyıcılardan oluşan� her iki taraftaki kafalar üzerine 

yerleştirilmiş bir koruma sistemi ile donatılmıştır. Araba kafaları kazıyıcının 

değiştirilmesi durumunda sökülebilirler. Bunu yapmak için� yeni kafala-

rı monte ettikten sonra� yağlayıcıyı gevşetmek (N4�N518 tipleri hariç) ve 

aşağıda belirtilen büküm momenti ile yeniden sıkıştırmak gerekir:

$raEa tipi %ükme momenti  
>1m@

17(� 18(�� 0.� - 0.5

17(� 18(� 1.(�� anG �� 0.� - 0.7
7aElo ��

1 araEalarının yaálanması

1 araEaları kXllanılGıáınGa yaálama

N4%� N5% ve NK% arabaları (N4�N518 tipleri hariç) arabanın periyodik yağ-

laması için� kendinden yağlamalı bir kit ile donatılmışlardır.

Bu şekilde� araba kullanımı aracılığıyla yağlayıcı yavaş yavaş yüzeye ulaşır 

(bakınız tablo 3�). Beklenen hizmet ömrü uygulama tipine bağlı olarak� 2 

milyon devire ulaşabilir. Kafalar üzerinde mevcut yağlayıcılar (bakınız res. 

9�) yeniden yağlamayı sağlarlar.

 6
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daima yağlayıcı film tabaka olmalıdır� bu aynı zamanda düz yüzeylerin ko-

rozyona karşı korunmasını da sağlar.
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Compact Rail

YaálayıFı .alınlaĜtırıFı maGGe SıFaklık aralıáı:
>rC@

Dinamik Yisko]ite
>mPas@

5Xlman yatak yaálayıFısı ,ityum sabun -20 ile +170 �500

7aElo ��

�alıĜma ısıları

C araEalarının yaálanması

C araEaları kXllanılGıáınGa yaálama

Yüzeylerden kiri gidermek için� # serisi arabalar polyamid kazıyıcılar ile do-

natılmıştır. Bu arabalar kendinde yağlamalı kit ile donatılmamışlardır� yü-

zeylerin manüel olarak yağlanması gerekir. 

Yağlama sıklığı referans değeri olarak her 100 km veya her � ay kabul edi-

lebilir. Yağlayıcı olarak� orta yoğunlukta lityum bazlı rulman yatak yağlayıcı-

sı kullanılması tavsiye edilir (bakınız tablo 38).

.oro]yona karĜı korXma

#ompact Rail ürün grubu )S/ 2081 standardına göre elektrolitik çinko 

kaplama aracılığıyla korozyona karşı standart korumaya sahiptir. $aha 

başka korozyona karşı koruma gerekmesi halinde� talep üzerine� örneğin 

gıda endüstrisinde kullanım amaçlı onaylı nikel kaplama gibi özel uygula-

malı yüzey işlemeleri mevcuttur. $aha detaylı bilgi için Rollon Mühendislik 

5ygulama $epartmanı ile temasa geçin.

+ı] Ye iYme
#ompact Rail ürün grubu yüksek çalışma hızları ve ivmeler için uygundur.

(Eat +ı]
>m/s@

 ðYme
>m/s�@

�� 3 10

�� 5 15

�� � 15

�� 7 15

�� 9 20
7aElo ��

Sürekli çalışma için ısı aralığı aşağıda belirtilmiştir: +150 ¨#�ye kadar ge-

çici sıçramalar ile -20 ¨# � +120 ¨# arası.

0olyamid kazıyıcı ile donatılmamış # serisi arabaların kullanılması duru-

munda (ebat �3 hariç) 170 ¨#�ye kadar geçici sıçramalar meydana ge-

lebilir.

Özel uygulamalar için istek üzerine farklı yağlama yağları mevcuttur:

■ 'ıda sanayinde kullanım için F$A onaylı yağlama yağı

■ 4emiz odalar için özel yağlama yağı

■ $eniz teknoloJileri sektörü için özel yağlama yağı

■ Yüksek ve düşük sıcaklıklar için özel yağlama yağı

Özel bilgiler için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

C
R
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Oyuk

� .XrXlXm EilJileri

SaEitleme Gelikleri

��r eáimli 9 Gelikleri

90¨ gömme delikli ray seçimi dişli kurulum deliklerinin hassas hizalanma-

sına dayanır. Bu durumda harici bir referansa oranla rayı hizalamaya ge-

rek yoktur� gömme vidaların kendinden merkezlenmeleri sayesinde� kuru-

lum esnasında ray mevcut delik şemasıyla hizalanır. 

5es� ��

SilinGirik yXYalı C tipi Gelikler

# tipi delikli bir kılavuz teslim edildiğinde� gerekli 4orX® vidalar da tedarik 

edilir. 'örüldüğü gibi� silindirik başlı vidanın sabitleme deliğinde belli bir 

toleransı mevcuttur� bu şekilde montaJ esnasında rayın mükemmel hiza-

lanmasına olanak tanır (bakınız res. 9�).

4 alanı� vidanın orta noktasının hassasiyet hizalaması esnasında hareket 

edebileceği olası sapma alanının çapıdır.

5es� ��

5ay tipi 7 alanı
>mm@

7/C�� � 8/C�� ∅ 1.0

7/C�� � 8/C�� ∅ 1.0

7/C�� � 8/C�� ∅�1.5

7/C�� � 8/C�� � ./C�� ∅�2.0

7/C�� � 8/C�� � ./C�� ∅ 0.5
7aElo ��

Aşağıdaki tabloda gösterildiği gibi� dişli sabitleme delikleri üzerinde yeter-

li bir oyuk öngörülmelidir.

(Eat 2yXk
>mm@

�� 0.5 X �5¨

�� 0.� X �5¨

�� 0.5 X �5¨

�� 1 X �5¨

�� 0.5 X �5¨
5es� ��7aElo ��

Ray deliğinin
minimum çapı

Vida çapı

T alanı

7or[® YiGaları ile saEitleme ¸rneái (¸]el tasarım)

.XrXlXm EilJileri
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Compact Rail

Normalde lineer raylar� ray ve ayarlanmış arabalardan oluşan bir sistem 

şeklinde teslim edilirler.

Ray ve arabalar ayrı olarak tedarik edilirse veya arabanın başka bir yüzeye 

kurulması gerekirse� ön yük ayarı tekrar yapılmalıdır.

Ön yük ayarı:

(1) Akış yüzeylerinin temiz olduğunu kontrol edin.

(2) Arabayı raya geçirin (#S7 ve #$7 arabaları kazıyıcısız geçirilmelidir). 

Ayarlanacak kılavuz makaralarının sabitleme vidalarını (işaretlenmemiştir) 

hafifçe gevşetin.

(3) Arabayı rayın bir ucuna yerleştirin.

(�) 5 rayları için� düz akış yüzeyinde arabanın yatay hizalanmasını garanti 

edecek şekilde� araba gövdesinin altına ince ve sabit bir destek (örneğin 

bir ayar anahtarı) sokun.

(5) 4eçhizattaki özel ayar anahtarını ray ve araba arasındaki taraftan sokun 

ve ayarlanacak dış merkezli pimin altıgen başlı vidası üzerine geçirin.

(�) Ayar anahtarını saat yönünde çevirdiğinizde� ayarlanacak rulman üst 

akış yüzeyine doğru kayar ve araba toleransını sıfıra indirir. ¿ok yüksek bir 

$raEaların ayarlanması
ön yükten kaçının. Bu� aşırı aşınmaya neden olur ve hizmet ömrünü azaltır.

(7) Rulmanı ayar anahtarı ile doğru pozisyonda tutarken�

 

sabitleme vidasını dikkatlice sıkıştırın. $oğru bükme momenti daha sonra 

kontrol edilecektir (bakınız res. 98 ve tablo �2).

(8) Arabayı rayda hareket ettirin ve rayın tüm uzunluğu boyunca ön yükü

kontrol edin. (areket akıcı olmalıdır� ancak rayın hiçbir noktasında araba 

ile ray arasında boşluk olmamalıdır.

(9) 3�den fazla rulmanlı arabalar için� bu prosedürü dış merkezli her kılavuz 

makarası için tekrarlayın. $aima ayarlanacak kılavuz makarasından baş-

layın. 4üm rulmanların yüzeyler üzerinde eşit temasa sahip olduklarından 

emin olun.

(10) Bu noktada sabitleme vidalarını tabloda belirtilen büküm momenti ile 

sıkıştırın ve düz anahtar ile pimin açı ayarını koruyun. Kılavuz merdanele-

rindeki özel bir dişli ayar pozisyonunun korunmasını garanti eder.

(11) #S7 ve #$7 arabalarının kazıyıcılarını monte edin ve yüzeylerin uy-

gun yağlamasını garanti edin

5es� ��

$raEa eEatı %üküm momenti  
>1m@

�� 3

�� 7

�� 7

�� 12

�� 35
7aElo ��

 X
 

 X
 

Orta nokta çizgisiEşmerkezli radyal bilya yataklı rulman yuvaları

Eksantrik radyal bilya yataklı rulman yuvası Sabitleme vidası
için açık delik

0,02
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m
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Orta nokta çizgisiEşmerkezli radyal bilya yataklı rulman yuvaları

Eksantrik radyal bilya yataklı rulman yuvası Sabitleme vidası
için açık delik

0,02

B 
m

in
.

0,
5 

- 
0,

8 
x 

45
°

1,
6

Eşmerkezli radyal bilya yataklı rulmanlar

Eksantrik radyal bilya yataklı rulman

 X
 

Orta nokta çizgisi

Eksantrikler

Eksantrikler

Orta nokta çizgisi

Kendi yapınıza kurmak için ŠRadyal bilya yataklı rulmanlarıŠ satın 

alıyorsanız (bakınız s.#R-29) önerimiz:

■ 2 eşmerkezli radyal bilya yataklı rulmanların en fazla 2gsini kullanınız

■ %şmerkezli radyal bilya yataklı rulmanların yuvalarını ayrı merkezli rady-

al bilya yataklı rulmanlara göre tabloyu (tabl. �3) dikkate alarak kaldırın.

5aGyal Eilya yataklı rXlmanların kXllanımı�

5es� ��

5es� ���

$raEa 
eEatı

;
>mm@

� $
>mm@

% min� 
>mm@

Y$5,�$P 
5 >mm@

�� 0.�0 � + 0�025�+0�01 1�9 0�5

�� 0.�5 10 + 0�03�+0�01 ��0 0�5

�� 0.�0 12 + 0�05�+0�02 5�0 0�75

�� 0.�0 12 + 0�05�+0�02 5�5 1

�� 0.55 18 + 0�02�-0�02 7�5 1
7aE� ��

C
R
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� .XrXlXm EilJileri

7ek ray kXrXlXmX

4 ve K rayları harici kuvvete göre iki pozisyonda kurulabilirler. Arabanın 

eksenel tahriki durumunda (res. 101 poz. 2)� yük kapasitesi� pozisyon 

değişiminden kaynaklanan temas azalması sebebiyle azalır. Bu nedenle� 

raylar� ortaya çıkan yük rulmanlar üzerinde radyal yönde etkili olacak şekil-

de kurulmalıdır (res. 101 poz. 1). Raydaki sabitleme deliklerinin sayısı yük 

kapasite değerlerine göre ebatlandırılmıştır� 10.9 rezistans sınıfına sahip 

vidaların kullanılması tavsiye edilir.  

4itreşim veya yüksek sertlik standartları ile kritik uygulamalar durumunda 

bir ray desteği (res. 101 poz. 3) öngörülmesi faydalı olur.

 Bu şekilde kenarların deformasyonu ve vidalar üzerindeki yük azalır. Si-

lindirik gömme delikli rayların montaJı hizalama için harici bir referans ge-

rektirir. 'erekmesi halinde bu referans aynı zamanda ray desteği olarak 

da kullanılabilir. Rayların hizalanmasına ilişkin olarak bu bölümde içerilen 

tüm bilgiler silindirik delikli raylara ilişkindir. 'ömme delikli raylar özel delik 

şemasını kullanarak kendinden ayarlanırlar (bakınız say. #R-58� res. 95).

5es� ���

1 � 3
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Compact Rail

5es� ���

Destek J¸reYi J¸ren reIerans yü]eyi ile ray kXrXlXmX

(1) $estek yüzeyinden pürüzleri� çapak ve kirleri giderin.

(2) Rayı destek yüzeyine doğru bastırın ve tüm vidaları sıkıştırmadan takın.

(3) Rayın bir ucundan başlayarak� rayı destek yüzeyine doğru basılı tuta-

rak� sabitleme vidalarını öngörülen bükme momenti ile sıkıştırın.

7aElo ��

5es� ���

9iGa tipi 7or[® YiGaları
sıkma momenti

>1m@

*¸mme YiGaların 
sıkma momenti 

>1m@

0� (7���� 8��� ��) 3 3

0� (7���� 8��� ��) 9 �

0� (7���� 8��� ��) 12 10

0� (7���� 8���� .��� ��) 22 25

0� (7���� 8���� .��� ��) 35 30

C
R
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� .XrXlXm EilJileri

5es� ���

5es� ���

5es� ���

Desteksi] ray kXrXlXmX

(1) Arabası monte edilmiş rayı dikkatlice montaJ yüzeyi üzerine yerleştirin 

ve ray montaJ yüzeyi ile hafif temas edecek şekilde� sabitleme vidalarını 

hafifçe sıkıştırın.

(2) Rayın referans hattına oranla sapmasını ölçecek şekilde� araba üzerine 

mukayese göstergesi takın.

Arabayı rayın ortasına yerleştirin ve mukayese göstergesini sıfıra ayarlayın. 

Öki delik arasındaki mesafeyi kapatarak arabayı ileri geri hareket ettirin ve 

rayı dikkatlice hizalayın. Bu alanın ortasındaki üç vidayı belirtilen bükme 

momenti ile sıkıştırın� bakınız es. 105.

(3). Arabayı rayın bir ucuna yerleştirin ve rayı mukayese göstergesi üzerin-

de sıfır değeriyle hizalayın.

(�) Arabayı mukayese göstergesi ile ray merkezine doğru hareket ettirerek 

vidaları belirtildiği gibi sıkıştırmaya başlayın.

Mukayese göstergesinin ciddi bir sapma göstermediğinden emin olun. Bu 

prosedürü rayın diğer ucu için tekrarlayın.
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Öki 4 rayı veya bir 4+5 sistemi monte edilmiş ise� iki rayın yükseklik farkı 

doğru bir çalışma garanti etmek için belli değerleri aşmamalıdır (aşağıdaki 

tabloda belirtilmiştir). Bu maksimum değerler rulmanların yüzeylerde ka-

bul edilebilir maksimum bükme açısı ile belirlenir (bakınız tablo �5).

Bu değerler 4 rayında arabanın yük kapasitesini � 30 azaltırlar ve her ha-

lükarda bu değerlere uyulması gerekir.

(Eat α

��  1 mrad (0.057¨)

�� 2.5 mrad (0.1�3¨)

�� 2.� mrad (0.1�9¨)

�� 3 mrad (0.171¨)

�� 5 mrad (0.28�¨)
7aElo ��

5es� ���

Örnek:

N4%�3: a = 500 mm� b= a
tanα� = 1.5 mm ise

Öki 4 rayı kullanılıyorsa� maksimum paralellik sapma değerleri aşılmamalı-

dır (bakınız tablo ��). Aksi taktirde� yük kapasitesinin ve hizmet ömrünün 

azalmasına neden olan aşırı yükler meydana gelir.  

5ay eEatı .� .�

�� 0.03 0.02

�� 0.0� 0.03

�� 0.0� 0.03

�� 0.05 0.0�

�� 0.0� 0.05
7aElo ��

5es� ���

Not: 0aralellik problemleri için� bu kombinasyonlar hataları 

$engelediklerinden her zaman 4+5 veya K+5  sisteminin kullanılması 

uygun olur (bakınız say. #R-�0 ve sonrası� veya #R-�2 ve sonrası).

ðki rayın paralel kXrXlXmX

a

bα C
R
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� .XrXlXm EilJileri

(1) (azırlanan montaJ yüzeyinden talaş ve kiri giderin ve tek ray kurulumu-

na ilişkin bölümde belirtildiği gibi ilk rayı sabitleyin.

(2) Ökinci rayı önce uçlara sonra merkeze sabitleyin.

6idaları A pozisyonunda sıkıştırın ve iki rayın yüzeyleri arasındaki mesafeyi 

ölçün.

5es� ���

5es� ���

5es� ���

ðki 7 rayının paralel kXrXlXmX

(3) 0aralel ray kurulumu için toleransları sabit tutarak (bakınız say. #R-

�3 tablo ��) yüzeyler arasındaki mesafe A pozisyonunda ölçülen değeri 

aşmayacak şekilde� rayı B pozisyonunda sabitleyin. 

(�) Yüzeyler arasındaki mesafe mümkün ise A ve B arasında ortalama bir 

değer olacak şekilde vidayı # pozisyonunda sabitleyin.

(5) $iğer tüm vidaları sıkıştırın ve tüm sabitleme vidaları için doğru bükme 

Momentinin kullanıldığını kontrol edin (bakınız say. #R-�1� tablo ��). 

$

%

C
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¿ift raylı paralel lineer sistemler kullanıldığında� sabit rulman yataklı � den-

geleyici rulman yataklı sistem kullanılması tavsiye edilir:  0aralellik sapma-

larını dengelemek için 4+5 rayları veya çift yüzeyli paralellik sapmalarını 

dengelemek için K+5 sistemi kombinasyonu.

7�8 Yeya .�8 sisteminin kXrXlXmX

5es� ���

5es� ���

.XrXlXm aĜamaları

(1) Sabit rulman yataklı � dengeleyici rulman yataklı sistem için� daima ilk 

önce sabit rulman yataklı ray kurulur. Bu ray� dengeleyici rulman yataklı ray 

için referans olarak kullanılır.

4ek ray kurulumu bölümünde belirtildiği şekilde devam edin

(bakınız say. #R-�0 ve sonrası).

(2) $engeleyici rulman yataklı rayı kurun ve sadece sabitleme vidalarını 

hafifçe sıkıştırın.

(3) Arabayı raya geçirin ve vidaları tamamen sıkıştırmadan hareketli un-

suru monte edin.

(�) 0arçayı rayın ortasına getirin ve doğru bükme momenti ile sıkıştırın 

(bakınız say. #R-59� tablo �2).

(5) Rayın merkezi sabitleme vidalarını öngörülen bükme momenti ile sıkış-

tırın (bakınız res. 113).

(�) (areketli parçayı rayın bir ucuna kaydırın ve buradan başlayarak� diğer 

uca doğru ilerleyerek kalan tüm diğer vidaları sıkıştırın.

5es� ���

C
R
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A A

A1 A1 A2 A2

B2B2B1 B1

A A

A1 A1 A2 A2

B2B2B1 B1

� .XrXlXm EilJileri

¿ok uzun rayların gerekmesi halinde� istenilen uzunluğu elde edinceye 

kadar iki veya daha fazla rayı birleştirmek mümkündür. Birden fazla rayı 

birleştirirken� res. 115�de gösterilen referans işaretlerinin doğru yerleşti-

rildiğinden emin olun.

Bu işaretler� farklı şekilde belirtilmediği müddetçe� birleşik rayların paralel 

kurulumu için asimetrik ayarlanmışlardır.

5es� ���

ðki ray

�ok sayıGa ray

Comp� /

Comp� /

-oint

-oint marks

-oint marks

-oint marks

-oint marks

-oint marks

-oint

-oint

-oint

-oint

%irleĜik 5aylar
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Compact Rail

*enel EilJiler

4ek parçalı raylar için mevcut maksimum uzunluk sayfa #R-1��da tablo 

7�de belirtilmiştir. $aha uzun uzunluklar iki veya daha fazla tek rayın bir-

leştirilmesi aracılığıyla elde edilir (birleşik raylar).

Rollon bağlantı yüzeyleri üzerinde dik açılı rayların uçlarını işler ve bunla-

rı işaretler.

Aşağıdaki montaJ bilgileri ile birlikte� arabanın bağlantı noktaları üzerin-

de problemsiz akışını garanti eden en sabitleme vidaları tedarik setinin 

bir parçasını oluşturur. Bu amaçla� taşıyıcı yapı üzerinde ek iki dişli delik 

(bakınız res. 11�) gereklidir. 4edarikte mevcut terminal sabitleme vidaları 

silindirik delikli raylar için montaJ vidalarına karşılık gelirler (bakınız say. 

#R-58).

Rayların bağlantısı için montaJ aparatı tabloda belirtilen kod 

kullanılarak sipariş edilebilir (bakınız say. #R-30� tablo 19 ve 20).

5es� ���

5ay tipi $
>mm@

DiĜli Gelik
(talıyıFı yapı)

9iGa tipi / 
>mm@

+i]alama 
aleti

7���� 8����� 7 M�

bakınız say. 
#R-31

8 A418

7���� 8����� 8 M5 10 A428

7���� 8����� 10 M� 13 A435

7���� 8����� 11 M8 1� A4�3

7���� 8����� 8 M8 20 A4�3

.����� 11 M8 1� AK�3

.����� 8 M8 20 AK�3
7aElo ��

A A LA A L

C
R
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� .XrXlXm EilJileri

%irleĜik rayların kXrXlXmX

4aşıyıcı yapıda raylar için sabitleme deliklerini hazırladıktan sonra� aşağı-

daki şekilde birleşik rayları monte edin:

(1) Bağlantı üzerindeki son vida hariç olaraktan� tüm vidaları sıkıştırarak� 

tek rayları montaJ yüzeyi üzerinde sabitleyin.

(2) Son sabitleme vidalarını sıkıştırmadan monte edin (bakınız res. 117).

5es� ���

(3) MontaJ aparatını rayların bağlantısı üzerine yerleştirin ve yüzeyler 

hizalanıncaya kadar her iki ayar vidasını da eşit şekilde sıkıştırın (bakınız 

res. 118).

(�) bir önceki aşamadan (3) sonra� her iki rayın da arka kenarının montaJ 

yüzeyine yaslandığını kontrol etmek gerekir. Bir boşluk oluşmuş ise kalın-

laştırılmalıdır.

(5) Rayların iç kısmı bağlantı alanına yaslanmalıdır.

5çlarının doğru desteğini garanti etmek için burada da bir boşluk olup 

olmadığı kontrol edilmeli ve gerekmesi halinde kalınlaştırılmalıdır. 

(�) Anahtarı montaJ aparatının delikleri aracılığıyla yerleştirin ve rayların 

uçlarındaki vidaları sıkıştırın.

(7) 90¨ gömme delikli raylar için� montaJ aparatından ray merkezine doğru 

işlem görerek kalan vidaları sıkıştırın. Silindirik delikli raylar için� ilk olarak 

rayı harici bir referansa göre ayarlayın ve yukarıda belirtilenleri gerçek-

leştirin.

(8) MontaJ aparatını raydan çıkarın.

A AA A

5es� ���

5es� ���

5es� ���
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Compact Rail

7/C ���� /�/ CD : �� ���� ��= �% �1,C

)S/ 2081 Standardından  

farklı ise yüzey koruması

bakınız sayfa #R-5�

Konfigürasyon araba tipine 

"aĩlıDır bakınız sayfa #R-2� ve #R-23

Rulman contası  bakınız sayfa #R-29

Araba uzunluğu  A %batı bakınız sayfa #R-1� ve sonrası, tablo �-11

%bat  bakınız sayfa #R-1� ve sonrası

/psiyonel kazıyıcı  bakınız sayfa #R-3�, res. 43

Araba tipi  bakınız sayfa #R-1� ve sonrası

Bir rayda mevcut araba sayısı

mm biriminde ray uzunluğu  bakınız sayfa #R-15, tablo �

Ray tipi  bakınız sayfa #R-12 ve sonrası  

5ay / araEa sistemi

Sipariş örneği: 4,#-0�5�0�2�#$728-125-2:-B-N)#

Ray oluşumu: 1X3280+1X1280 (sadece birleşik raylar için)

$elik modeli: �0-�0X80-�0���0-15X80-�0 (delik modelini daima ayrı olarak belirtin)

Sipariş notları: Ray uzunlukları daima beş rakam ile belirtilmelidir� araba uzunlukları daima 3 rakamlıdır� uzunluklar daha kısa olduğunda önüne sıfır koyun.

7/9 ��� ����� �1,C

)S/ 2081 Standardından farklı ise yüzey koruması   bakınız sayfa #R-5�

mm biriminde ray uzunluğu  bakınız sayfa #R-15, tablo �

%bat  bakınız sayfa #R-12 ve sonrası

Ray tipi  bakınız sayfa #R-12 ve sonrası

5ay

Sipariş örneği: 4,6-�3-05�80-N)#

Ray oluşumu: 1X880+2X2�00 (sadece birleşik raylar için)

$elik modeli: �0-10X80-�0���0-29X80-�0���0-29X80-�0 (delik modelini daima ayrı olarak belirtin)

Sipariş notları: Ray uzunlukları daima beş rakam ile belirtilmelidir� uzunluklar daha kısa olduğunda önüne sıfır koyun

SipariĜ koGları

C
R
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SipariĜ koGları

CS �� ���� ��5S �% �1,C

)S/ 2081 Standardından farklı ise yüzey koruması   

bakınız sayfa #R-5�

Konfigürasyon tipine baĩlıDır bakınız sayfa #R-2� ve #R-23

Rulman contası  bakınız sayfa #R-29

Araba uzunluğu A %batı  bakınız sayfa #R-1� ve sonrası, tablo �-11

%bat  bakınız sayfa #R-1� ve sonrası

Araba tipi  bakınız sayfa #R-1� ve sonrası

$raEa

Sipariş örneği: #S28-100-2RS-B-N)#

Sipariş notları: Araba uzunlukları daima 3 rakamlıdır� uzunluklar daha kısa olduğunda önüne sıfır koyun

:7 ��

%bat  bakınız sayfa #R-1� ve sonrası

Kazıyıcı tipi  bakınız sayfa #R-3�, res. 43

.a]ıyıFılar

Sipariş örneği: 7428
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XR-2

X-Rail: Rollon-Nox prosesi ile paslanmaz çelik, galvanizli çelik veya 
sertleĜtirilmiĜ ©elikten lineer rXlmanlar�

� �rün tanımı

8-Rail� ekonomik fiyat � performans oranı ve yüksek korozyon direnci gerek-

tiren uygulamalar için makara kabartmalı kılavuz rayları ürün grubudur. 

8-Rail lineer kılavuzları� yuvarlanmış bir # profiline (0 derece eksenel 

boşluğu) veya 5 profiline (1 derece eksenel boşluğu) sahiptir ve üç ver-

siyonda mevcuttur: paslanmaz çelik (4%8�5%8)� galvanizli çelik (4%S�5%S) 

veya patentli Rollon-NoX prosesi ile sertleştirilmiş çelik (4%N�5%N) 

%batları kılavuz malzemesine ve profil tipine bağlı olarak 20 ila �5 mm 

arasındadır. (er opsiyon� kompakt veya sağlam gövdeli özel arabalara 

sahiptir.

(n ¸nemli ¸]ellikler aĜaáıGa EelirtilmiĜtir: 

■ Korozyona dayanıklı� F$A�5S$A uyumlu malzemeler

■ MontaJ yapı paralelliği sapmalarını telafi eder

■ Öç kanallar sayesinde kirli ortamlarda optimum güvenilirlik

■ 'eniş çalışma sıcaklığı aralığı

■ Arabaların kolay ayarlanması 

;�5ail ürün JrXEXnXn EaĜlıFa XyJXlama alanları:

■ Önşaat ve makine teknoloJisi

 (örneğin� güvenlik kapıları� yıkama bölmesi aksesuarları)

■ 4ıbbi teknoloJi

 (örneğin hastane aksesuarları� tıbbi ekipman)

■ 4aşımacılık (örneğin demiryolu taşımacılığı� denizcilik� otomotiv endüstrisi)

■ Yiyecek ve içecek endüstrisi (örneğin paketleme� gıda işleme)

■ Bina teknoloJisi

■ %nerJi teknoloJisi (örneğin endüstriyel fırınlar� kazanlar)

5es� �

�rün tanımı
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X-Rail

X
R

TEX/UEX serisi

4%8�5%8 lineer kılavuzları� #%8�#%85 araba ve makaralarıyla� paslanmaz 

çelikten imal edilmiştir. Özellikle gıda endüstrisi� kimya� ilaç ve tıbbi 

endüstriler gibi yüksek korozyon direncinin gerekli olduğu tüm uygulamalar 

için basit ve pratik bir çözüm sunarlar.

Ağır deniz koşullarındaki uygulamalar için� ekstra yüksek korozyon direnci 

için tüm parçaları elektro cilalı (8 versiyonu) versiyon önerilmektedir. ørün 

sık temizliğe tabi uygulamalar için kolayca yıkanabilir.

Sistem (T+U-Sistemi)

0rofi lli kanallı 4 kılavuzu (sabit ray) radyal ve eksenel kuvvetlerde ana yük 

taşıma için kullanılır. $üz kanallı 5 kılavuzu (dengeleme rayı)� radyal kuv-

vetlerin yük taşımalarında ve� sabit rulman rayı ile birlikte� oluşan moment 

yükleri için destek rulmanları olarak kullanılır. Birlikte kullanılan bir 4 ve 5 

rayı çifti� paralel yapıdaki sapmalar ve montaJ yapısındaki toleranslar için 

dengeleme sağlar.

TES/UES serisi

4%S�5%S lineer kılavuzları ve bunların #%S�#%S5 arabaları çinko 

kaplamalıdır. Yüksek frekansın gerekli olmadığı çok çeşitli uygulamalar 

için basit ve ekonomik bir çözüm sunarlar.

Kompakt genel ebatlar� korumalı iç kanallar� montaJ kolaylığı ve iyi yük 

kapasitesi � ebat oranı� bu ürünü diğer kendinden kurulu ya da piyasada 

mevcut çözümlere kıyasla kazanan bir seçenek haline getirmektedir.

Makaralar

(erbir araba için paslanmaz çelikten ortak merkezli ve dış merkezli radyal 

bilyalı rulmanlar veya çelik makara yatağı mevcuttur. Makara sızdırmazlığı 

malzemeye bağlıdır: 2RS kauçuk conta veya 2: çelik kılıf. 4üm makaralar 

ömür boyu yağlanmışlardır.

TEN/UEN serisi

4%N�5%N lineer kılavuzları ve bunların #%N arabaları sertleştirilmiş çe-

likten imal edilmiştir. Rollon-NoX sertleştirme prosesi� aleve ve aşınmaya 

dayanıklı siyah bir yüzeye ek olarak� uzun ömürlü ve aşınmaya dirençli 

kılavuz sağlar. 

Korozyona karşı daha yüksek direnç veya tasarıma özel bir dikkat gerekti-

ren uygulamalar için ek Rollon e-kaplama ve Rollon p-color işlemleri mev-

cuttur (bakınız sayfa 8R-19).  

5es� �

5es� �

5es� �

5es� �

5es� �
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2  Teknik veriler

$raEa J¸YGesi: paslanma] ©elik/©inko kaplı ©elik/sertleĜtirilmiĜ ©elik 

0akaralar: Paslanma] ©elik/rXlman ©eliái

5ay: paslanma] ©elik/©inko kaplı ©elik/sertleĜtirilmiĜ ©elik 

Performans özellikleri:

■ Mevcut ebatlar: 20-2�-30-�0-�5 (kılavuz tipine bağlı olarak)

■� ,ineer rulman raylarında araba maksimum çalışma hızları: 

  1�5 m�san (59 inç�san) (uygulamaya bağlı)

■ Maksimum hızlanma: 2 m�san¥ (78 inç�san¥)  (uygulamaya bağlı)

■ Maksimum radyal yük kapasitesi: 4%8�5%8 serisi ve 4%S�5%S 

 serisi için 17�0 N� Rollon-NoX 

 patentli prosesi ile sertleştirilmiş 4%N�5%N serisi için 32�0 N.

■ ¿alışma sıcaklığı aralığı: -20 ¨# ila +100¨# arası 4%8�5%8 serisi

 (-� ¨F ila +212 ¨F arası)� -20 ¨# ila +120 ¨# arası (-� ¨F ila 

 +2�8 ¨F arası ) 4%S�5%S serisi� -20 ¨# ila +120 ¨# arası (-22 ¨F ila  

 +338 ¨F arası) 4%N�5%N serisi.

■ Mevcut ray uzunlukları: 1�0 mm ile �000 mm arası

 (��3 inç ile 157 inç arası)� 80 mmglik artışlarla (3�15 inç).

■ Ömür boyu yağlanmış makaralar

■ Makara contası�kılıfı: 

 #%8... Arabalar =� 2RS (serpintiden muhafazalı conta)�

 #%S... Arabalar =� 2: (toz kapağı contası)

 #%N... Arabalar =� 2: (toz kapağı contası)

■ Malzeme: 1.��0� (A)S) 31�,) paslanmaz çelikten 4%8�5%8 serisi�

 )S/ 2081 çinko kaplı çelikten 4%S�5%S serisi� Rollon-NoX

 patentli proses ile sertleştirilmiş çelikten 4%N�5%N serisi

■ Makaraların malzemesi: 4%S�5%S serisi ve 4%N�5%N serisi için karbon  

 çelik� 4%8�5%8 serisi için A)S)��0 paslanmaz çelik.

Notlar:

■ Arabalar kanalın her iki tarafıyla alternatimi olarak temas eden 

makaralarla donatılmıştır. $ış makara pimlerinin etrafındaki gövde 

üzerindeki işaretler makaraların harici yüke göre doğru yerleşimini 

gösterir.

 Önemli not: (er iki dış makara da radyal yükü taşır.

■ $ış merkezli makaranın basit bir şekilde ayarlanmasıyla� ray ve araba 

üzerinde tolerans veya istenen ön yük ayarlanabilir. 

■ 6ersiyon 1 arabaları (kompakt gövdeli)� standart olarak kanalların 

temizliği için plastik siliciler ile donatılmıştır.

■ 4alep üzerine 2� 3� �� 5 ve � 6ersiyonu arabalar için siliciler mevcuttur 

(lütfen farklı ebatlar için mevcut olup olmadığını kontrol edin).

■ ,ineer kılavuzun tipine ve ebatına bağlı olarak farklı arabalar mevcut-

tur. Ayrıntılar için tüm bölümleri referans alın.

■ Rayların birleştirilmesini (birbirine bağlanmasını) önermiyoruz.

■ Önerilen sabitleme vidaları: $üşük kafa yüksekliğine sahip )S/ 7380 

(talep üzerine özel 4/R8� vidaları mevcuttur).

■ ¿ok yüksek sayıda devirli uygulamalarda kullanmayın. $etaylı bilgi 

için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.4%N�5%N serisi için silicilere 

sahip arabalar yağlama keçeleriyle donatılmıştır.

5es� �

Teknik veriler
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X-Rail

X
R

DenJeleyiFi rXlmanlar 8(;� 8(S� 8(1

SaEit rXlmanlar 7(;� 7(S� 7(1

Yük kapasiteleri

C�raG

C�raG

C0ax

5es� �

5es� �

Ray tipi .onŵJürasyon C�raG 

[N]

UEX

UEX-20 – CEXU20 300

UEX-30 – CEXU30 800

8(;��� Ŏ C(;8�� 1�00

UES

UES-20 – CESU20 32�

UES-30 – CESU30 870

8(S��� Ŏ C(S8�� 17�0

UEN
8(1��� � C(1������ 1850

8(1��� � C(1������ 2��0

/rtaya çıkan moment yükleri iki arabanın 
kullanımı ile sönümlenmelidir

7aE� �

7aE� �

Ray tipi .onŵJürasyon C�raG

[N]
C0ax

[N]

TEX

TEX-20 – CEX20 300 170

7(;��� Ŏ C(;��� 800 �00

TEX-30 – CEX30 800 �00

7(;��� Ŏ C(;��� 1�00 800

7(;��� Ŏ C(;�� 1�00 8�0

TES

TES-20 – CES20 32� 185

7(S��� Ŏ C(S��� 800 �00

TES-30 – CES30 870 �35

7(S��� Ŏ C(S��� 1�00 800

7(S��� Ŏ C(S�� 17�0 935

TEN

7(1��� � C(1����� 1120 380

7(1��� � C(1������ 1520 5�0

7(1��� � C(1����� 1200 �20

7(1��� � C(1������ 1�20 580

7(1��� � C(1������ 2�00 820

7(1��� � C(1������ 32�0 1150
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�  �rün eEatları

7(; � paslanma] ©elikten proŵlli kanallı kılaYX]

80 (Adim)

A

B

C

E

D

H

G

F

L

40 +1
-2 40 +1

-2

+2
-4

Paslanma] ©elikten 7(; rayı

5es� ��

�rün eEatları

Ray tipi (Eat A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F
[mm]

G
[mm]

H
[mm]

9iGa Geli-
kleri

$áırlık
[kg/m]

TEX

20 19.2 10 2 7 3 7 �.5 2 M� 0.�7

2� 2� 1� 2.5 9.5 � �.5 �.5 * M5 0.80

30 29.5 15 2.5 10 �.5 8.� �.� 2 M5 0.90

�0 39.5 21 3 13 � 9 9 * M8 1.55

�5 ��.� 2� � 15.5 �.5 11 9 2 M8 2.29

$elik modelini ayrıca belirtin
4alep üzerine özel uzunluklar veya eğimler mevcuttur� lütfen satış departmanıyla iletişime geçin.
Belirtilen ray uzunlukları stoktan temin edilebilir


 Silindirik delikler.

Ray tipi (Eat StanGarGt X]XnlXk /
[mm]

TEX

20
30
45

1�0 - 2�0 - 320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 - 880 - 9�0 - 1040 - 1120 - 1200 
- 1280 - 13�0 - 1��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 - 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 
- 22�0 - 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120

26

1�0 - 2�0 - 320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 -  880 -  9�0 - 10�0 - 1120 - 1200 
- 1280 - 13�0 -  ��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 - 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 
- 22�0 - 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120 
- 3200 - 3280 - 33�0 - 3��0 - 3520 - 3�00 - 3�80 - 37�0 - 38�0 - 3920 - 4000

40

320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 -  880 -  9�0 - 10�0 - 1120 - 1200 - 1280 - 
13�0 -  ��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 - 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 - 22�0 
- 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120 - 3200 
- 3280 - 33�0 - 3��0 - 3520 - 3�00 - 3�80 - 37�0 - 38�0 - 3920 - 4000

7aE� �

7aE� �
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X-Rail

X
R

$raEa tipi (Eat A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F G
[mm]

X1

[mm]
Y1

[mm]
X2

[mm]
Y2

[mm]
$áırlık
[kg]

C(;����� 20 80 90 18 11.5 5.5 M5 71 �0 5.5 - 9 0.05

C(;����� 30 88 97 27 15 �.5 M5 80 70 5 15 � 0.11

C(;������ �5 150 1�0 �0 22 � M� 135 120 7.5 23 8.5 0.�0

7(; ��� ��� �� rayı i©in C(; araEa

 6ersiyon 1 (sabit raylar için kompakt gövdeli)


 %bat 20 için 8
1
 mesafeli eksen üzerinde 2 M5 deliği 

$raEa tipi (Eat A
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F X1

[mm]
Y1

[mm]
$áırlık
[kg]

C(;����� 20 �0 10 13 � M5 20 20 0.0�

C(;����� 30 80 20 20.7 10 M� 35 22.5 0.17

C(;������ �5 120 25 28.9 12 M8 55 32.5 0.�7

6ersiyon 2 (sabit raylar için sağlam gövdeli)

4alep üzerine silicilere sahip araba versiyonu

5es� ��

5es� ��

7aE� �

7aE� �

G
A
B

YXY

X
Y

Y

4 delik F*

D

E

C

11 1

2
2

2

A
Y X Y

2 delik F
E

C

D1 1 1
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�  �rün eEatları

6ersiyon 3 (sabit raylar için kompakt gövdeli)

$raEa 
tipi

I
[mm]

/
[mm]

M A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

$áırlık
[kg]

#%82�-80 � 20 M5 - 80 30 - 0.095

#%8�0-135
� 35 M�

-
135 120 23

0.�30

#%8�0-1354 1�8 0.�50

7aE� �

7(; ��� �� rayı i©in C(; araEa

5es� ��

C(;������ SiliFiler ile GonatılmıĜ C(;������7 

C(;�����



;5��

X-Rail

X
R

8(; � paslanma] ©elikten Gü] kanallı kılaYX]

A

B

C

E

80 (Adim)

F

G
H

40 +1
-2

L

40 +1
-2

+2
-4

Paslanma] ©elikten 8(; rayı

Ray tipi StanGarGt X]XnlXk /
[mm]

UEX

1�0 - 2�0 - 320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 - 880 - 9�0 
- 1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 13�0 - 1��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 
- 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 - 22�0 - 2320 - 2�00 
- 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120

$elik modelini ayrıca belirtin
4alep üzerine özel uzunluklar veya eğimler mevcuttur� lütfen satış departmanıyla iletişime geçin.
Belirtilen ray uzunlukları stoktan temin edilebilir

5es� ��

7aE� �

7aE� �

Ray tipi (Eat A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

E
[mm]

F
[mm]

G
[mm]

H
[mm]

9iGa Gelikleri $áırlık  
[kg/m]

UEX

20 20.5 11 3 5.5 7 �.5 2 M� 0.77

30 31.8 1� � 7 8.� �.� 2 M5 1.39

�5 ��.8 2�.5 �.5 9.5 11 9 2 M8 2.79



XR-10

8(; rayı i©in C(;8 araEa

6ersiyon � (dengeleme rayı için sağlam gövdeli)

$raEa tipi (Eat A
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F
[mm]

X1

[mm]
Y1

[mm]
$áırlık
[kg]

C(;8����� 20 �0 10 11.85 � M5 20 20 0.0�

C(;8����� 30 80 20 19.9 10 M� 35 22.5 0.1�

C(;8������ �5 120 25 2�.� 12 M8 55 32.5 0.�5

4alep üzerine silicilere sahip araba versiyonu 5es� ��

7aE� ��

�  �rün eEatları

A

Y X Y

2 delikF

D

C

E

1 11



XR-11

X-Rail

X
R

6ersiyon 1 

(Kompakt gövdeli araba)

6ersiyon 2 

(Sağlam gövdeli araba)

6ersiyon �

(Sağlam gövdeli araba)

6ersiyon 3 

(Kompakt gövdeli araba)

Dü] kanallı kılaYX]

B

C

D

A

nom

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

Proŵlli kanallı kılaYX]

A

B
C

D

A

B

C

D

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

7(;��� Ŏ C(;����� 19.2 1� 18 2.5

7(;��� Ŏ C(;����� 29.5 20.5 27 3.5

7(;��� Ŏ C(;������ ��.� 31 �0 5

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

7(;��� Ŏ C(;����� 19.2 17.8 10 2.�

7(;��� Ŏ C(;����� 29.5 2�.5 20 3.3

7(;��� Ŏ C(;������ ��.� 38 25 5.1

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

7(;�8(;: 0onte eGilmiĜ araEa Ye raylar

.onŵJürasyon A
[mm]

Bnom

[mm]
C

[mm]
D

[mm]

8(;��� Ŏ C(;8����� 20.5 18.25 ¡ 0.� 10 3.�

8(;��� Ŏ C(;8����� 31.8 27.95 ¡ 1.0 20 �.05

8(;��� Ŏ C(;8������ ��.8 37.25 ¡ 1.75 25 �.35

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

7(;��� Ŏ C(;����� 2� 22 20 3.7

7(;��� Ŏ C(;������ 39.5 28.�5 35 5



XR-12

�  �rün eEatları

Ray tipi (Eat A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F
[mm]

G
[mm]

H
[mm]

9iGa Geli-
kleri

$áırlık  
[kg/m]

TES

20 19.2 10 2 7 3 7 �.5 2 M� 0.�7

2� 2� 1� 2.5 9.5 � �.5 �.5 * M5 0.80

30 29.5 15 2.5 10 �.5 8.� �.� 2 M5 0.90

�0 39.5 21 3 13 � �.5 �.5 2 M8 1.55

�5 ��.� 2� � 15.5 �.5 11 9 2 M8 2.29

7(S � ©inko kaplı ©elikten proŵlli kanallı kılaYX]

$elik modelini ayrıca belirtin
4alep üzerine özel uzunluklar veya eğimler mevcuttur� lütfen satış departmanıyla iletişime geçin.
Belirtilen ray uzunlukları stoktan temin edilebilir


 2� ebat ray silindirik deliklere sahiptir.

*alYani]li ©elikten 7(S rayı

Ray tipi (Eat StanGarGt X]XnlXk /
[mm]

TES

20
30
45

1�0 - 2�0 - 320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 - 880 - 9�0 - 1040 - 1120 - 1200 
- 1280 - 13�0 - 1��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 - 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 
- 22�0 - 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120

26

1�0 - 2�0 - 320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 -  880 -  9�0 - 10�0 - 1120 - 1200 
- 1280 - 13�0 -  ��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 - 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 
- 22�0 - 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120 
- 3200 - 3280 - 33�0 - 3��0 - 3520 - 3�00 - 3�80 - 37�0 - 38�0 - 3920 - 4000

40

320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 -  880 -  9�0 - 10�0 - 1120 - 1200 - 1280 - 
13�0 -  ��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 - 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 - 22�0 
- 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120 - 3200 
- 3280 - 33�0 - 3��0 - 3520 - 3�00 - 3�80 - 37�0 - 38�0 - 3920 - 4000

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

80 (Adim)

A

B

C

E

D

H

G

F

L

40 +1
-2 40 +1

-2

+2
-4



XR-13

X-Rail

X
R

$raEa tipi (Eat A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F G
[mm]

X1

[mm]
Y1

[mm]
X2

[mm]
Y2

[mm]
$áırlık
[kg]

C(S����� 20 80 90 18 11.5 5.5 M5 71 �0 5.5 - 9 0.05

C(S����� 30 88 97 27 15 �.5 M5 80 70 5 15 � 0.11

C(S������ �5 150 1�0 �0 22 � M� 135 120 7.5 23 8.5 0.�0

7(S ��� ��� �� rayı i©in C(S araEa

6ersiyon 1 (sabit raylar için kompakt gövdeli)


 %bat 20 için: 8
1
 mesafeli eksen üzerinde 2 M5 deliği 

$raEa tipi (Eat A
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F X1

[mm]
Y1

[mm]
$áırlık
[kg]

C(S����� 20 �0 10 13 � M5 20 20 0.0�

C(S����� 30 80 20 20.7 10 M� 35 22.5 0.17

C(S������ �5 120 25 28.9 12 M8 55 32.5 0.�7

6ersiyon 2 (sabit raylar için sağlam gövdeli)

4alep üzerine silicilere sahip araba versiyonu

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

A
Y X Y

2 delik F
E

C

D1 1 1

G
A
B

YXY

X
Y

Y

4 delik F*

D

E

C

11 1

2
2

2



;5���

C(S������ SiliFiler ile GonatılmıĜ C(S������7 

C(S�����

6ersiyon 3 (sabit raylar için kompakt gövdeli)

$raEa tipi I
[mm]

/
[mm]

M A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

$áırlık
[kg]

#%S2�-80 � 20 M5 - 80 30 - 0.095

#%S�0-135
� 35 M�

-
135 120 23

0.�30

#%S�0-1354 1�8 0.�50

7aE� ��

7(S ��� �� rayı i©in C(S araEa

5es� ��

�  �rün eEatları



;5���

X-Rail

X
R

8(S � ©inko kaplı ©elikten Gü] kanallı kılaYX]

�inko kaplı ©elikten 8(S rayı

Ray tipi StanGarGt X]XnlXk /
[mm]

UES

1�0 - 2�0 - 320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 - 880 - 9�0 
- 1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 13�0 - 1��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 
- 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 - 22�0 - 2320 - 2�00 
- 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120

$elik modelini ayrıca belirtin
4alep üzerine özel uzunluklar veya eğimler mevcuttur� lütfen satış departmanıyla iletişime 
geçin.
Belirtilen ray uzunlukları stoktan temin edilebilir

5es� ��

7aE� ��

Ray tipi (Eat A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

E
[mm]

F
[mm]

G
[mm]

H
[mm]

9iGa Gelikleri $áırlık  
[kg/m]

UES

20 20.5 11 3 5.5 7 �.5 2 M� 0.77

30 31.8 1� � 7 8.� �.� 2 M5 1.39

�5 ��.8 2�.5 �.5 9.5 11 9 2 M8 2.79

7aE� ��

A

B

C

E

80 (Adim)

F

G
H

40 +1
-2

L

40 +1
-2

+2
-4



;5���

$raEa tipi (Eat A
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F
[mm]

X1

[mm]
Y1

[mm]
$áırlık
[kg]

C(S8����� 20 �0 10 11.85 � M5 20 20 0.0�

C(S8����� 30 80 20 19.9 10 M� 35 22.5 0.1�

C(S8������ �5 120 25 2�.� 12 M8 55 32.5 0.�5

5es� ��

7aE� ��

�  �rün eEatları

6ersiyon � (dengeleme rayı için sağlam gövdeli)

8(S rayı i©in C(S8 araEa

4alep üzerine silicilere sahip araba versiyonu

A

Y X Y

2 delikF

D

C

E

1 11



;5���

X-Rail

X
R

Dü] kanallı kılaYX]

B

C

D

A

nom

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

Proŵlli kanallı kılaYX]

A

B
C

D

A

B

C

D

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

7(S��� Ŏ C(S����� 19.2 1� 18 2.5

7(S��� Ŏ C(S����� 29.5 20.5 27 3.5

7(S��� Ŏ C(S������ ��.� 31 �0 5

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

7(S��� Ŏ C(S����� 19.2 17.8 10 2.�

7(S��� Ŏ C(S����� 29.5 2�.5 20 3.3

7(S��� Ŏ C(S������ ��.� 38 25 5.1

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

7(S�8(S: 0onte eGilmiĜ araEa Ye raylar

.onŵJürasyon A
[mm]

Bnom

[mm]
C

[mm]
D

[mm]

8(S��� Ŏ C(S8����� 20.5 18.25 ¡ 0.� 10 3.�

8(S��� Ŏ C(S8����� 31.8 27.95 ¡ 1.0 20 �.05

8(S��� Ŏ C(S8������ ��.8 37.25 ¡ 1.75 25 �.35

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

7(S��� Ŏ C(S����� 2� 22 20 3.7

7(S��� Ŏ C(S������ 39.5 28.�5 35 5

6ersiyon 1 

(Kompakt gövdeli araba)

6ersiyon 2 

(Sağlam gövdeli araba)

6ersiyon �

(Sağlam gövdeli araba)

6ersiyon 3 

(Kompakt gövdeli araba)



;5���

�  �rün eEatları

7(1 Ye 8(1 � 5ollon�1o[ patentli prosesi ile sertleĜtirilmiĜ proŵlli Yeya Gü] kanallı kılaYX]�

Proŵlli kanallı 7(1 rayı

5es� ��

A

B

C

L

40 40

F

+1
-2

+1
-2

+2
-4

E

80 (Adim)

Dü] kanallı 8(1 rayı

Ray tipi StanGarGt X]XnlXk /
[mm]

TEN
UEN

1�0 - 2�0 - 320 - �00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 - 880 - 9�0 - 1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 13�0 - 1��0  - 1520 
- 1�00 - 1�80 - 17�0 - 18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 - 22�0 - 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 
- 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120 - 3200 - 33�0 - 3��0 - 3520 - 3�00 - 3�80 - 37�0 - 38�0 - 3920 - 4000

$elik modelini ayrıca belirtin
4alep üzerine özel uzunluklar veya eğimler mevcuttur� lütfen satış departmanıyla iletişime geçin.
Belirtilen ray uzunlukları stoktan temin edilebilir

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

80 (Adim)

A

B

C

E

D

H

G

F

L

40 +1
-2 40 +1

-2

+2
-4

Ray tipi Kesit A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

E
[mm]

F
[mm]

G
[mm]

H
[mm]

9iGa Gelikleri $áırlık
[kg/m]

TEN

2� 2� 1� 2.5 � �.5 �.5 * M5 0.80

30 29.5 15 2.5 � 8.� �.� 2 M5 0.95

�0 39.5 21 3 � 11 9 2 M8 1.55

UEN �0 38.5 21 3 � 9 9 * M8 1.70

 Silindirik delikler.



;5���

X-Rail

X
R

7aE� ��

Versiyon Özellikler 

BASIC
Öşlemden sonra ebata göre kesilen hR/,,/N-N/8v nitrür sertleştirmeli� siyah oksidasyonlu haddelenmiş çelik ray. Kesilen uçlar 
siyah sprey boya ile korunur.

K
Baz versiyon olarak� ancak ek ŠR/,,/N e-kaplamaŠ işlemi ile birlikte� tuzlu siste 700 saate kadar yüksek korozyon direnci 
sağlayan iç kanal alanı dışındaki tüm yüzey üzerinde siyah elektro boya. Kanallar halen standart oksidasyon ve kanal yağlaması 
ile korunur.

CW veya CR
Baz versiyon olarak� ancak ek ŠR/,,/N p-colorŠ renklendirme ile. #7 beyaz renkli versiyondur ve #R kırmızı renkli versiyondur 
- tüm yüzeyde� iç kanal alanı dışında� tuzlu siste 700 saate kadar yüksek korozyon direnci sağlar. Kanallar halen standart 
oksidasyon ve kanal yağlaması ile korunur.

Yüksek korozyon direncinin gerekli olduğu opsiyonel yüzey işlemleri: 

Rollon e-kaplama teknoloJisi� elektrikle kaplamadan önce örtülü olduğu 

gibi� kanallar hariç� tüm yüzey üzerinde kontrollü kalınlığa sahip siyah 

epoksi reçine elektrokaplama. Kanallara standart oksidasyon işlemi 

uygulanır ve siliciler tarafından serbest bırakılan ince bir yağlayıcı tabakası 

ile korunur.

■ Korozyon direnci tuzlu siste 700 saat test edilmiştir 

■ Siyah parlak kaplama

■ Nemli ortamlarda mükemmel direnç

■ Yağ ve hidrokarbonlara karşı iyi direnç

Özel tasarım görünümü ve yüksek korozyon direncinin gerekli olduğu uygulamalar 

için opsiyonel özelleştirilmiş ray renklendirmesi: kanallar hariç� daha önceden 

boyanmayıp gizlenen tüm yüzey üzerinde kontrollü kalınlık ile� standart olarak 

beyaz ve kırmızı renkteki (#7 ve #R versiyonları) epoksi boya esas alınır. Kanallara 

standart oksidasyon işlemi uygulanır ve siliciler tarafından serbest bırakılan ince 

bir yağlayıcı tabakası ile korunur

Önceden yağlanmış entegre keçe ile  

güçlü termoplastik elastomer siliciler.

ömür boyu yağlanmış� çelik bilya kafesli ve yanal 
contalı çelik makaralı rulman� ortak merkezli ve dış 
merkezli versiyonlar:
s geniş sıcaklık aralığı: -30 +170 ¨ c
s ayarlanabilir ön yük

yüksek korozyon direnci için siyah  
oksidasyon - 52//21�12; 7(.12/2-ðSð

yüksek dirençli  
haddelenmiş çelik profil

uzun ömür için nitrürle sertleştirilmiş raylar
52//21�12; 7(.12/2-ðSð

5es� ��



XR-20

C(1������7

C(1�����

C(1������

$raEa tipi I
[mm]

/
[mm]

M
[mm]

A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

$áırlık
[kg]

Dinamik
katsayı
C [N]

#%N2�-92

� 20 M5

-
92 30

0.10
1280

#%N2�-924 10� 0.11

#%N2�-1�2 -
1�2 25

0.1�
1730

#%N2�-1�24 15� 0.15

#%N30-92

� 20 M5

-
92 30

0.12
13�0

#%N30-924 10� 0.13

#%N30-1�2 -
1�2 25

0.1�
1830

#%N30-1�24 15� 0.17

7aE� ��

5es� ��

C(1�����7

�  �rün eEatları

6ersiyon 5 (sabit raylar için kompakt gövdeli araba)

#%N araba� yüksek korozyon direnci için siyah parlak kataforez boyaması 
ile ince çelik gövdeye sahiptir. Silicili ve silicisiz 3 ve 5 makaralı versiyonları 
mevcuttur.

7(1 ��� �� rayı i©in C(1 araEa



XR-21

X-Rail

X
R

5es� ��

7(1��� Ye 8(1��� rayları i©in C(1 araEa

7aE� ��

C(1������

C(1������

C(1������7

C(1������7

$raEa tipi Ray tipi I
[mm]

/
[mm]

M
[mm]

A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

$áırlık
[kg]

Dinamik
katsayı
C [N]

#%N�0-135

4%N�0 � 35 M�

-
135 120

23

0.�3
2720

#%N�0-1354 1�8 0.�5

#%N�0-195 -
195 105

0.�0
3�70

#%N�0-1954 208 0.�2

#%N�0-135

5%N�0 � 35 M�

-
135 120

23

0.�3
1850

#%N�0-1354 1�8 0.�5

#%N�0-195 -
195 105

0.�0
2��0

#%N�0-1954 208 0.�2
5%N raylarına arabalar monte edilmişse yük kapasiteleri azalır (bkz. say. 8R-5� 4ab. 2)

6ersiyon � (sabit raylar ve dengeleme rayları için kompakt gövdeli araba)



XR-22

�  �rün eEatları

Dü] Yeya proŵlli kanallı kılaYX]

5es� ��

7aE� ��

Proŵlli kanallı kılaYX]

6ersiyon 5

(Kompakt gövdeli araba)

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

7(1��� Ŏ C(1�����
7(1��� Ŏ C(1������

2� 22 20 3.7

7(1��� Ŏ C(1�����
7(1��� Ŏ C(1������

29.5 19.9 20 3.3

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

7(1��� Ŏ C(1������
7(1��� Ŏ C(1������

39.5 28.�5 35 5

8(1��� Ŏ C(1������
8(1��� Ŏ C(1������

38.5 28.�5 35 5

5es� ��
7aE� ��

7(1�8(1: 0onte eGilmiĜ araEa Ye raylar

6ersiyon �

(Kompakt gövdeli araba)



XR-23

X-Rail

X
R

$raEa i©in makara tipi A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F G
[mm]

$áırlık
[kg]

CRPNX20-2RS #%820-80

1� 8.5 � 8

-

M� �.0 0.00�
CRPN20-2Z #%S20-80

CRPAX20-2RS #%820-80
0.5

CRPA20-2Z #%S20-80

CRPNX30-2RS #%830-88

22.8 12 7 12

-

M5 �.5 0.02
CRPN30-2Z #%S30-88

CRPAX30-2RS #%830-88
0.�

CRPA30-2Z #%S30-88

C5P1;����5S #%8�5-150

35.� 18 12 1�

-

M� �.0 0.0�8
C5P1����= #%S�5-150

C5P$;����5S #%8�5-150
0.8

C5P$����= #%S�5-150

Makaralar

Versiyon 1 

(Sabit raylar için kompakt gövdeli araba)

CRPNX / CRPN

/rtak merkezli 
makaralar

CRPAX / CRPA

$ış merkezli 
makaralar

CRNX / CRN

/rtak merkezli 
makaralar

CRAX / CRA

$ış merkezli 
makaralar

Versiyon 2 

(Sabit raylar için sağlam gövdeli araba)

Araba başına yük oranı: verilen araba yük oranının radyal � 50gsi� eksenel � 33gü
2RS (#%8 araba için serpintiden muhafazalı conta)� 2: (#%S araba için toz kapağı contası)

$raEa i©in makara tipi A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F G
[mm]

$áırlık
[kg]

CRNX20-2RS #%820-�0

1� 8.7 � �

-

M� 1.8 0.00�
CRN20-2Z #%S20-�0

CRAX20-2RS #%820-�0
0.5

CRA20-2Z #%S20-�0

CRNX30-2RS #%830-80

22.8 1� 9 10

-

M5 3.8 0.022
CRN30-2Z #%S30-80

CRAX30-2RS #%830-80
0.�

CRA30-2Z #%S30-80

C51;����5S #%8�5-120

35.� 20.5 1�.5 12

-

M� �.5 0.07
C51����= #%S�5-120

C5$;����5S #%8�5-120
0.8

C5$����= #%S�5-120

Araba başına yük oranı: verilen araba yük oranının radyal � 50gsi� eksenel � 33gü
2RS (#%8 araba için serpintiden muhafazalı conta)� 2: (#%S araba için toz kapağı contası)

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

$ksesXarlar

A

B

D

E 
(E

ks
a

n
tr

ik
lik

)

G

C

F

A

B

D

G

F

C

A

B

C

D

F

G

E 
(E

ks
a

n
tr

ik
lik

)
A

B

C

FD

G



;5���

$raEa tipi
E

[mm]
D

[mm]
C

[mm]
M

[mm]
G

[mm]
P

[mm]

N (Anahtar)
B

[mm]
$áırlık
[Kg]Anahtar N [mm]

5/1;��
#%82�-80

-
20.3

� 8.5 5.5 8.2
�

� M5 0.013
5/$;�� 0.�

5/1��
#%S2�-80

-
20.2

5/$�� 0.�

5/1;��
#%8�0-135

-

31.5 � 8.5 �.�5 10
5

5 M� 0.0�8
5/$;�� 0.7

5/1��
#%S�0-135

-

5/$�� 0.7

7aE� ��

5es� ��

Versiyon 3

Sabit raylar için kompakt gövdeli araba

5/1/5/1;

/rtak merkezli makaralar

5/$/5/$;

$ış merkezli makaralar

Araba başına yük oranı: verilen araba yük oranının radyal � 50gsi� eksenel � 33gü
2RS (#%8 araba için serpintiden muhafazalı conta)� 2: (#%S araba için toz kapağı contası)

$raEa i©in makara tipi A
[mm]

B
[mm]

C
[mm]

D
[mm]

E
[mm]

F G
[mm]

$áırlık
[kg]

CPNX20-2RS #%8520-�0

1� 7.35 5.5 �

-

M� 1.8 0.00�
CPN20-2Z #%S520-�0

CPAX20-2RS #%8520-�0
0.�

CPA20-2Z #%S520-�0

CPNX30-2RS #%8530-80

23.2 13 7 10

-

M5 3.8 0.018
CPN30-2Z #%S530-80

CPAX30-2RS #%8530-80
0.�

CPA30-2Z #%S530-80

CP1;����5S #%85�5-120

35 18 12 12

-

M� �.5 0.0�
CP1����= #%S5�5-120

CP$;����5S #%85�5-120
0.8

CP$����= #%S5�5-120

9ersiyon � 

($engeleyici raylar için sağlam gövdeli araba)

Araba başına yük oranı: verilen araba yük oranının radyal � 50gsi
2RS (#%8 araba için serpintiden muhafazalı conta)� 2: (#%S araba için toz kapağı contası)

CPNX / CPN

/rtak merkezli 
makaralar

CPAX / CPA

$ış merkezli 
makaralar

5es� ��

7aE� ��

�  $ksesXarlar

AD

G
B

C

F

A

B

D

E 
(E

c
c

e
n

tr
ic

ity
)

G

C

F
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X-Rail

X
R

5/1

/rtak merkezli makaralar

5/$

$ış merkezli makaralar

$raEa tipi
E

[mm]
D

[mm]
C

[mm]
M

[mm]
G

[mm]
P

[mm]

N (Anahtar)
B

[mm]
$áırlık
[Kg]Anahtar N [mm]

5/1�� #%N�0-135
#%N�0-195

-
31.5 10 9.�5 �.�5 10

5
5 M� 0.0�8

5/$�� 0.7

7aE� ��

5es� ��

9ersiyon �

(Sabit raylar ve dengeleme rayları için kompakt gövdeli araba)

Araba başına yük oranı: verilen araba yük oranının radyal � 50gsi� eksenel � 33gü
2: (#%N araba için toz kapağı contası)

$raEa tipi
E

[mm]
D

[mm]
C

[mm]
M

[mm]
G

[mm]
P

[mm]

N (Anahtar)
B

[mm]
$áırlık
[Kg]Anahtar N [mm]

5/1�� #%N30-92
#%N30-1�2

-
20.2 � 8.5 5.5 8.2

�
� M5 0.013

5/$�� 0.�

5/1�� #%N2�-92
#%N2�-1�2

-
23.15 7 � 2.5 �.5

K,M28 �
10 M5 0.020

5/$�� 0.�

7aE� ��

9ersiyon �

(Sabit raylar için kompakt gövdeli araba)

5/1��/5/$�� 5/1��/5/$��

Araba başına yük oranı: verilen araba yük oranının radyal � 50gsi� eksenel � 33gü
2: (#%N araba için toz kapağı contası)

5es� ��5es� ��



;5���

SaEitleme YiGaları
)S/ 7380ge göre düşük kafa yüksekliğinde sabitleme vidaları veya 

talep üzerine 4/R8� vidalar (bkz. resim ��) öneririz.

S d

L K

D
5es� ��

7aE� ��

�  $ksesXarlar

5ay eEatı 9iGa tipi G D
[mm]

/
[mm]

K
[mm]

S SıkıĜtırma momenti 
[Nm]

20 M� X 8 M� X 0.7 8 8 2 420 3 

�� M5 X 10 M5 X 0.8 10 10 2 425 9

30 M5 X 10 M5 X 0.8 10 10 2 425 9

�� M8 X 1� M8 X 1.25 1� 1� 3 4�0 20

�� M8 X 1� M8 X 1.25 1� 1� 3 4�0 22



;5���

X-Rail

X
R

T+U-Sistemi

Paralellikteki eksenel sapmaları ©¸]er

Öki lineer rulman rayını paralel şekilde monte etmek her zaman önemlidir� 

ancak nadiren kolaydır. %ksenel hizalamadaki bozulmalar rayların ömrü-

nü önemli derecede azaltabilir. Bu bozulmalar arabaları sıkıştırabilir ve 

aşırı yükleyebilir. Rollon çift raylı arabaların hizalanması için olağanüstü 

bir çözüm sunar. 0rofilli ve düz kanalları kullanarak� bu yüzeylerde ila-

ve değişiklikler yapmadan montaJ yüzeylerinin paralelliğinde eksenel 

sapmayı önlemek mümkündür. 4+5 rayları ekonomik bir paralel ray siste-

mi oluşturmak için bu hizalama sorunlarını kolayca giderir.

Bir 4+5 Sisteminde� 4 rayındaki araba eksenel ve radyal yükleri taşır ve 

yanal serbestliğe sahip olan 5 hareketini yönlendirir.  

5 rayları arabaların serbest yanal hareketine izin veren düz paralel kan-

allara sahiptir. 5 rayında bir arabanın sunabileceği maksimum özgürlük S
1

ve S
2
 değerleri kullanılarak hesaplanabilir  (bkz sayfa 8R-28� res. ��� tab. 

�1). Başlangıç noktası B
nom

 nominal değeri ile� S
1
 ray içinde izin verilen 

maksimum hareketi belirtirken� S
2
 rayın dışına doğru maksimum kaymayı 

temsil eder.

Kılavuz rayın uzunluğu biliniyorsa� montaJ yüzeyinin izin verilen maksimum 

açı sapması (bkz. sayfa 8R-28� res. �7) elde edilebilir. Bu durumda� 5 

rayındaki araba en içteki S1
 konumundan en dıştaki S

2
 konumuna seyahat 

etme özgürlüğüne sahiptir.

5es� ��

Yaálama
8-Rail serisindeki tüm radyal bilyalı rulman makaraları ömür boyu 

yağlanmıştır. Kanalların spesifik rulman gresleri ile yağlanması tavsiye 

edilir. Yağlama işlemleri arasındaki aralık esas olarak çevresel koşullara� 

taşıma hızına ve sıcaklığa bağlıdır.

Normal şartlar altında� 100 kmglik kullanımdan sonra veya altı aylık ser-

vis sonrası yerel olarak yağlama önerilir. Kritik uygulamalarda� yağlama 

işlemleri daha sık yapılmalıdır. Yağlamadan önce� kanal yüzeylerini dik-

katlice temizlemeyi unutmayın. Rulmanlı yataklar için orta yoğunlukta bir 

lityum gres kullanılmasını tavsiye ederiz.

7eknik EilJiler

Özel uygulamalar için talep üzerine farklı yağlayıcılar mevcuttur:

■ 'ıda endüstrisinde kullanım için F$A onaylı yağlayıcı

■ temiz odalar için spesifik yağlayıcı

■ deniz teknoloJisi sektörü için spesifik yağlayıcı

■ yüksek ve düşük sıcaklıklar için spesifik yağlayıcı

Özel bilgiler için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

Normal şartlar altında doğru yağlama:

■ sürtünmeyi azaltır

■ aşınmayı azaltır

■ elastik deformasyon nedeniyle temas yüzeylerinde stresi azaltır

■ işlem sırasındaki gürültüyü azaltır

■ yuvarlanma hareketinin düzenliliğini arttırır



;5���

(Eat 5ay X]XnlXáX
[mm]

Offset S*
[mm]

$©ı α
[°]

20 3120 1.2 0.022

30 3120 2 0.037

�� 3120 3.5 0.0��

$raEa tipi 
(Saálam J¸YGeli Yersiyon �)

S1

[mm]
S2

[mm]
Bmin

[mm]
Bnom

[mm]
Bmax

[mm]

C(;8���/C(S8����� 0.� 0.� 17.�5 18.25 18.85

C(;8���/C(S8����� 1 1 2�.95 27.95 28.95

C(;8���/C(S8������ 1.75 1.75 35.50 37.25 39

S
 = S
1
 ve S

2 
 toplamı 

, = ray uzunluğu
α = arctan nn

S

L

(n X]Xn kılaYX] rayı ile elGe eGileEileFek maksimXm a©ı sapması  
α  i©in kılaYX]

0aksimXm oIIset

a

S

L

a

S

L

5es� ��

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

Minimum pozisyon Nominal pozisyon Maksimum pozisyon

� 7eknik EilJiler
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X-Rail

X
R

StanGart ,S2 ���� 
YiGalarla rayın  

i©ine GoárX sınır

(er iki rayda da #%N-�0 arabaları ile çift olarak kullanıldığında� 4%N-�0� 

3�� mmgye kadar hizalama hatalarını tolere edebilen kendinden hizalamalı 

bir sistem oluşturmak için 5%N-�0 ile birleştirilebilir.

4%N-�0 kılavuz rayındaki araba� hareketli eleman vasıtasıyla� diğer 

taraftaki 5%N-�0 yüzer rayındaki arabalara sağlam bir şekilde bağlanmıştır. 

4%N-�0 kılavuz rayı toleranssız lineer hareket garanti eder. 5%N-�0 yüzer 

rayındaki araba da tolerans içermez ancak düz kanallar boyunca eksenel 

olarak hareket edebilir. Bu sistem ray hizalama hatasının bir sonucu olarak 

arabalar üzerindeki aşırı yükü önler.

#%N-�0 arabalarının 5%N-�0 raylarının içine doğru eksenel hareketinin 

sınırı� ray sabitleme vidalarının kafalarının boyutuna göre belirlenir 

(aşağıdaki resimlere bakınız). Özellikle� Rollon�un özel düz başlı $)N 7991 

vidaları� standart )S/ 7380 vidalara kıyasla yaklaşık 1 mm ekstra 

eksenel harekete izin verir.

5%N-�0 rayının dışına doğru eksenel hareketin limiti� makaranın kanaldan 

ayrılma noktası ile belirlenir. Katalogda belirtilen limit nominal yükü 

desteklemek için makaralar ve kanallar arasında yeterli teması garanti 

eder.

8(1�� 5$,/ 7(1�� 5$,/ 

ð]in Yerilen Ki]alama Katası

(ksenel Kareket ��� mm

Min - Max eksenel 
hareket

Tam yük kapasitesi ile  
GıĜa GoárX sınır

725; D,1 ���� 
YiGalarla rayın 

i©ine GoárX sınır

TEN���8(1�� kenGinGen Ki]alamalı sistem

5es� ��



XR-30

�n yükün ayarlanması

ørün rayların içinde arabalarla teslim edilirse� arabalar önceden 

yüklenmiştir.  Ayrı olarak teslim edilirse veya arabaların başka bir raya 

kurulması gerekiyorsa� arabaların yeniden ayarlanması gerekir. Bu durum-

da aşağıdaki talimatlara uyun:

■ Kanalları her türlü kir ve kalıntıdan kanallarını temizleyin.

■ 'erekmesi halinde� mevcut silicileri çıkarın ve arabaları raylara 

yerleştirin. /rta makara piminin sabitleme vidasını hafifçe gevşetin.

■ Arabayı (arabaları) rayın uçlarına yerleştiriniz.

■ 5 rayları için� arabanın düz kanallarda yatay olarak hizalanmasını ga-

ranti etmek için� araba gövdesinin uçlarının altında ince bir destek 

(örneğin ayar anahtarı) bulunmalıdır.

■ $ahil edilen özel düz anahtar� ray ile araba arasındaki taraftan soku-

lur ve ayarlanacak dış merkezli pimin altıgen veya kare şaftı üzerine 

yerleştirilir (bkz. resim 50).

■ $üz anahtarı saat yönünde çevirerek� dış merkezli makara üst kanala 

doğru bastırılır� böylece tolerans kaldırılır ve doğru ön yük ayarlanır. Bu 

işlem sırasında� toleransın olmaması istenir� yüksek sürtünme yarata-

cak ve hizmet ömrünü azaltacak kadar yüksek bir ön yük ayarlamaktan 

kaçının.

■ Ayar anahtarını istenen konumda tutarken makarayı tutun ve sabitleme 

vidasını dikkatlice sıkın. $oğru sıkıştırma momenti daha sonra kontrol 

edilecektir.

■ Arabayı rayda kaydırın ve tüm ray uzunluğu boyunca ön yükü kon-

trol edin. Kolayca hareket etmeli ve araba rayın hiçbir yerinde 

oynamamalıdır.

■ Sabitleme vidasını belirtilen sıkıştırma momenti ile sıkın (bkz.

tab. �3)� bunu yaparken düz anahtarı tutun ve vidayı sıkarken ön yükü 

değiştirmeyecek şekilde makaranın açı pozisyonunu koruyun. $iş tutu-

cu bileşiğinin kullanılması önerilir. 

■ ïimdi istenirse mevcut silicileri tekrar takın.

5es� �� 7aE� ��

Kendi yapınıza kurmak için ŠRadyal bilyalı rulman makaralarıŠ satın alıyorsanız 

(bkz. sayfa 8R-3 ila 8R-25 arası) şunları tavsiye ederiz:

■ Maksimum 2 adet ortak merkezli radyal bilyalı rulman makarası kullanılması

5aGyal Eilyalı rXlman makaralarının kXllanımı

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

 X
 

 X
 

Midpoint lineSeats of concentric radial ball bearing rollers

Seat of eccentric radial ball bearing roller through-hole for 
fixing screw*

0,02

B 
m

in
.

0,
5 

- 
0,

8 
x 

45
°

1,
6

Concentric radial ball bearing rollers

Eccentric radial ball bearing roller

 X
 

Midpoint line Eccentrics

Eccentrics

Midpoint line

■ /rtak merkezli radyal bilyalı rulman makaralarının yuvalarının tablo-

ya göre dış merkezli radyal bilyalı rulman makaralarının yuvalarına göre 

kaydırılması (tab.��)

� 7eknik EilJiler

$raEa eEatı X
[mm]

20 0.�0

�� 0.�0

30* 0.�5

�� 0.90

�� 0.�0

(Eat SıkıĜtırma momenti 
[Nm]

20 3

�� 7

30 7

�� 10

�� 12


 4%N-30 8=0��5 için
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X-Rail

X
R

TEX- ��� /1/ C(;����� -2RS

Makara contası  bakınız sayfa 8R-4 0erformans ńzellikleri

Araba tipi  bakınız sayfa 8R-�, tab. 5 ve �/ sayfa 8R-9, tab. 9

Bir rayda mevcut araba sayısı

mm biriminde ray uzunluğu  bakınız sayfa 8R-�, tab. 4 / say. 8R-�, tab. �

Ray tipi  bakınız sayfa 8R-�, tab. 3 / sayfa 8R-�, tab. �

5ay / araEa sistemi

TEX- 30- ���

mm biriminde ray uzunluğu  bakınız sayfa 8R-�, tab. 4 / sayfa 8R-�, tab. �

%bat  bakınız sayfa 8R-�, tab. 3 / sayfa 8R-�, tab. �

Ray tipi  bakınız sayfa 8R-�, tab. 5 / sayfa8R-�, tab. �

Ray

$raEa

C(S����� -2Z

Makara contasıl  bakınız sayfa 8R-� 0erformans ńzellikleri

Araba tipi  bakınız sayfa 8R-�, tab. 5 ve �/ sayfa 8R-9, tab. 9

Sipariş örneği: 4%8-009�0�1�#%820-0�0-2RS

$elik adımı: �0-11  X 80-�0

Sipariş notları: Ray uzunlukları daima beş rakam ile belirtilir� araba uzunluk kodları daima 3 rakam ile belirtilir� uzunluklar daha kısa olduğunda önüne 

sıfır koyun

Sipariş örneği: 4%8-30-009�0

$elik modeli: �0-11  X 80-�0

Sipariş notları: Ray uzunluk kodları daima beş rakam ile belirtilmelidir� uzunluklar daha kısa olduğunda önüne sıfır koyun

Sipariş örneği: #%S30-080-2:

Sipariş notları: Araba uzunluk kodları daima 3 rakamlıdır� uzunluklar daha kısa olduğunda önüne sıfır koyun

SipariĜ koGları



XR-32

SipariĜ koGları

$ksesXarlar

Makara pimleri

CRPAX �� -2RS

Makara contası  bakınız sayfa 8R-� 0erformans ńzellikleri

%bat  bakınız sayfa 8R-11, tab. 13-15

Makara tipi  bakınız sayfa 8R-11, tab. 13-15

SaEitleme YiGaları

Sipariş örneği: #R0A8�5-2RS

bakınız say. 8R-12� res. 20� tab. 1�

Ray tipi (Eat SipariĜ tanımı

TEX / UEX

20 4/R8� vida 4# 18 M�X8 N)#

2� 4/R8� vida 4# 28 M5X10 N)#

30 4/R8� vida 4# 28 M5X10 N)#

�0 4/R8� vida 4# �3 M8X1� N)#

�5 4/R8� vida 4# �3 M8X1� N)#

TES / UES

20 4/R8� vida 4# 18 M�X8

2� 4/R8� vida 4# 28 M5X10

30 4/R8� vida 4# 28 M5X10

�0 4/R8� vida 4# �3 M8X1�

�5 4/R8� vida 4# �3 M8X1�

TEN

2� 4/R8� vida 4# 28 M5X10

30 4/R8� vida 4# 28 M5X10

�0 4/R8� vida 4# �3 M8X1�

UEN �0 4/R8� vida 4# �3 M8X1�
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(asysliGe Eir Yeya EirGen Ia]la araEalı lineer Eilyalı ray sistemiGir (S1 serisi i©in kaIesli rXlmanlar
Yeya S1. serisi i©in Eilya Jeri G¸nüĜümü ile)�

� �rün tanımı

%asyslide serisi� indüksiyonla sertleştirilmiş yüzeyli� haddeli çelik lineer ray 

sistemidir. Sistem� dış @#� profilli lineer bir raydan ve kafes rulmanlı veya 

bilya geri dönüşümlü bir veya birden fazla iç arabadan oluşur.

(n ¸nemli ¸]ellikler aĜaáıGa EelirtilmiĜtir:  

■ SN Serisinin kılavuz ray ve arabaları soğuk haddeli çelikten üretilir.

■ SN serisi için çelik bilya kafes

■ Bilyalar sertleştirilmiş çelikten üretilir.

■ Öndüksiyonla sertleştirilmiş kılavuz rayları ve araba yüzeyleri 

 (SNK serisi için zemin)

■ 5zun ömür

■� SNK serisi için bilya geri dönüşümü 

(asysliGe ürün JrXEXnXn EaĜlıFa XyJXlama alanları:

■ 4aşıma endüstrisi (örneğin tren ve otobüslerin iç ve dış kapıları� koltuk 

ayarları� iç mekanlar)

■ Önşaat ve makine teknoloJisi

 (örneğin yuvalar� koruyucu kaplamalar)

■ Medikal uygulamalar (örneğin röntgen cihazları� tıbbi yataklar)

■ /tomotiv teknoloJisi

■ ,oJistik (örneğin taşıma üniteleri)

■ AmbalaJ makineleri (örneğin içecek sanayi)

■ Özel makineler

■ SNK otomasyonu

5es� �

�rün tanımı
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E
S

7ek araEalı S1 lineer rayı � YersiyonX

Bu lineer yataklama� kılavuz ray ve bilyalı kafes içerisinde hareket eden 

arabadan oluşur. Bu ürün serisinin özellikleri arasında� yüksek yük kapasi-

tesi� kompakt çapraz kesit ve basit ve kolay montaJ sayılabilir.

%irGen ©ok senkroni]e araEalı S1 lineer rayları � YersiyonX

Birden fazla araba� kılavuz içindeki aynı bilyalı kafeste akar. Bu durumda 

da� araba uzunlukları değişiklik gösterebilir ve ilişkin kursu gerçekleştiren 

tek bir bütün oluşturabilirler.

%irGen ©ok Eaáımsı] araEalı S1 lineer rayları � YersiyonX

(er biri kılavuz içerisinde birbirinden bağımsız olarak� kendi bilyalı kafesi 

içerisinde akan birden fazla arabalı model. Raylar içerisindeki her bir ara-

banın uzunluğu ve kursu farklılık gösterebilir. 

%ilya Jeri G¸nüĜümlü S1. serisi lineer rayları�

SNK serisi sertleştirilmiş ve zemin yüzeyli hadde çelik # profil rayından ve 

bilya geri dönüşümlü iç arabadan oluşur. Bu ürün son derece kompakttır 

ve yüksek yük kapasitesi ve büyük akış özelliğine sahiptir.

5es� �

5es� �

5es� �

5es� �
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� 7eknik Yeriler

Ray

%ilyalı
kaIes

PerIormans ¸]ellikleri:

■ Mevcut ebatlar: 22� 28� 35� �3� �3

■ SNK serisi için mevcut ebat: �3

■ SNK serisi için indüksiyonla sertleştirilmiş ve zemin yüzeyler

■ Soğuk haddeli çelikten yapılmış kılavuz ray ve arabalar

■ Sertleştirilmiş çelik rulmanlar için bilyalar

■ MaX. çalışma hızı 1.5 m�s�dir (SNK)

■ Sııcaklık aralığı: SN serisi için -20 ¨# ile +170 ¨# arası� ve

 SNK serisi için -20¨ ile 70¨ arası  

■ )S/ 2081 standardına göre elektrolitik çinko kaplama� talep üzerine 

korozyona karşı koruma artırılabilir (bakınız Bölüm �� 4eknik bilgiler� 

say. %S-1� Korozyona karşı koruma)

■ ,ineer hassasiyet 0.1 mm�m kurs

■ SNK serisi için 2 farklı ön yük tipi

1otlar:

■ SN sadece yatay olarak monte edilebilir� yüksek performansa sahip 

SNK gerek yatay gerekse dikey monte edilebilir.  

■ (arici sınır durdurucularının kullanılması tavsiye edilir

■ 4üm lineer raylar için 10.9 rezistans sınıfına sahip sabitleme vidaları 

kullanılmalıdır

5es� �

Araba

7eknik Yeriler
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S1 Yük kapasiteleri
7ek araEalı S1 lineer rayı � YersiyonX

5es� �

7ip (Eat
Araba

Yük kapasiteleri Ye momentler

8]XnlXk S
>mm@

a
>mm@

b
>mm@

Delik
sayısı

C0rad

>1@
C0ax

>1@
Mx

>1m@
My

>1m@
Mz

>1m@

S1 22

�0

10 20

2 1320 92� �.� � 9

�0 3 1980 138� �.7 1� 20

80 � 2��0 18�8 8.9 25 35

130

25 80

2 �290 3003 1�.� �5 93

210 3 �930 �851 23.3 170 2�3

290 � 9570 ��99 32.2 32� ��3
7aElo �

Ray

7ip (Eat 8]XnlXk /
>mm@

.
>mm@

S1 22
130 - 210 - 290 - 370 - �50 - 530 - �10 - �90 

- 770 - 850 - 930 - 1010 - 1090 - 1170
30

7aElo �

Rayın tüm sabitleme deliklerinin erişilebilir olmasını garanti etmek için� S � ,�2 n K olmalıdır.
Maksimum akış kalitesini elde etmek için ( ŷ 7S olmalıdır.

K/2 Araba  S

a b b a

25 80 80 25

Ray  L = (S+H+K)

Strok  H    (L-S-K) K/2

C0rad

C0ax

Mz

My

Mx

�rün eEatları
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� �rün eEatları

7aElo �

7ip (Eat
Araba

Yük kapasiteleri Ye momentler

8]XnlXk S
>mm@

a
>mm@

b
>mm@

Delik
sayısıs

C0rad

>1@
C0ax

>1@
Mx

>1m@
My

>1m@
Mz

>1m@

S1 35

130

25 80

2 9750 �825 �7.2 1�8 211

210 3 15750 11025 7�.3 38� 551

290 � 21750 15225 105.3 73� 1051

370 5 27750 19�25 13�.� 1198 1711

�50 � 33750 23�25 1�3.� 1772 2531

530 7 39750 27825 192.5 2�58 3511

�10 8 �5750 32025 221.� 325� ��51

7aElo �

7ip (Eat
Araba

Yük kapasiteleri Ye momentler

8]XnlXk S
>mm@

a
>mm@

b
>mm@

Delik
sayısı

C0rad

>1@
C0ax

>1@
Mx

>1m@
My

>1m@
Mz

>1m@

S1 28

�0
10 20

3 3�80 2�3� 17.1 2� 35

80 � ���0 32�8 22.7 �3 �2

130

25 80

2 75�0 5278 3�.9 11� 1�3

210 3 12180 852� 59.7 298 �2�

290 � 1�820 1177� 82.� 5�9 813

370 5 21��0 15022 105.1 92� 1323

�50 � 2�100 18270 127.9 1370 1958

Ray

7ip (Eat 8]XnlXk /
>mm@

.
>mm@

S1 28
130 - 210 - 290 - 370 - �50 - 530 - �10 - �90 - 770 - 850 - 930 
- 1010 - 1090 - 1170 - 1250 - 1330 - 1�10 - 1�90 - 1570 -1�50

�0

7aElo �

Ray

7ip (Eat 8]XnlXk /
>mm@

.
>mm@

S1 35
290 - 370 - �50 - 530 - �10 - �90 - 770 - 850 - 930 - 1010 - 1090 
- 1170 - 1250 - 1330 - 1�10 - 1�90 - 1570 - 1�50 - 1730 - 1810

50

7aElo �
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7aElo �

7ip (Eat
Araba

Yük kapasiteleri Ye momentler

8]XnlXk S
>mm@

a
>mm@

b
>mm@

Delik
sayısı

C0rad

>1@
C0ax

>1@
Mx

>1m@
My

>1m@
Mz

>1m@

S1 �3

130

25 80

2 13910 9737 9� 211 301

210 3 22�70 15729 155.1 551 78�

290 � 31030 21721 21�.1 1050 1500

370 5 39590 27713 273.2 1709 2��1

�50 � �8150 33705 332.3 2528 3�11

530 7 5�710 39�97 391.� 3507 5009

�10 8 �5270 �5�89 �50.� ���5 ��3�

7aElo �

7ip (Eat
Araba

Yük kapasiteleri Ye momentler

8]XnlXk S
>mm@

a
>mm@

b
>mm@

Delik
sayısı

C0rad

>1@
C0ax

>1@
Mx

>1m@
My

>1m@
Mz

>1m@

S1 �3

130

25 80

2 2�000 18200 238.8 39� 5�3

210 3 �2000 29�00 385.8 1029 1�70

290 � 58000 �0�00 532.8 19�2 2803

370 5 7�000 51800 �79.8 319� �5�3

�50 � 90000 �3000 82�.7 �725 �750

530 7 10�000 7�200 973.7 �55� 93�3

�10 8 122000 85�00 1120.7 8�82 12�03

Ray

7ip (Eat 8]XnlXk /
>mm@

.
>mm@

S1 �3
290 - 370 - �50 - 530 - �10 - �90 - 770 - 850 - 930 

- 1010 - 1090 - 1170 - 1250 -1330 - 1�10 
- 1�90 - 1570 - 1�50 - 1730 - 1810 - 1890 - 1970

50

7aElo �

Ray

7ip (Eat 8]XnlXk /
>mm@

.

>mm@

S1 �3
�10 - �90 - 770 - 850 - 930 - 1010 - 1090 - 1170 - 1250 

- 1330 - 1�10 - 1�90 - 1570 - 1�50 - 1730 - 1810 - 1890 - 1970
80

7aElo ��
 Bağımsız iki arabalı �3 kesiti 2 versiyonu sistemler için� K ölçüsü 80 mm�den 110 mm�ye çıkar ve
  her ekstra araba için  30 mm daha artar. 
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� �rün eEatları

%irGen ©ok Eaáımsı] araEalı � YersiyonX

5es� �

%irGen ©ok senkroni]e araEalı � YersiyonX

5es� �

2 versiyonu birden fazla bağımsız araba ile 1 versiyonunun bir türevidir. 

4oplam yük kapasitesi raydaki araba sayısına ve bunların uzunluğuna bağ-

lıdır. (er bir arabanın uzunluğu ve kursu farklı olabilir.

3 versiyonu birden fazla senkronize araba ile 1 versiyonunun bir türevi-

dir. 4oplam yük kapasitesi raydaki araba sayısına bağlıdır. (er bir arabanın 

uzunluğu farklı olabilir. Rayın tüm sabitleme deliklerinin erişilebilir olması-

nı garanti etmek için� S � ,�2 n K olmalıdır.

Maksimum akış kalitesini elde etmek için ( ŷ 7S olmalıdır.

a b b a abba

K/2 Araba  S Strok  H K/2Araba  SStrok  H

25 80 80 80 80 80 25

Ray  L = [2x (S+H) + K]

K/2

a b b a

Araba   S

a b b a

Araba   S

S´ Strok  H K/2

25 80 80 80 80 25

Ray  L = S´+H+K

1 2

Rayın tüm sabitleme deliklerinin erişilebilir olmasını garanti etmek için�

S � ,�2 n K olmalıdır.

Maksimum akış kalitesini elde etmek için ( ŷ 7S olmalıdır.

Bağımsız iki arabalı �3 kesiti 2 versiyonu sistemler için� K ölçüsü 80 mm�den 110 mm�ye çıkar ve her ekstra araba için 30 mm daha artar.
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A
BV

1

I E 1

G

J F

I

A

BC
2

G
J

E 2

F

S1 �apra] kesit

5es� ��

7ip (Eat �apra] kesit Ray
aáırlıáı 
>kJ/m@

Araba 
aáırlıáı 
>kJ/m@@A

>mm@
B

>mm@
I

>mm@
J

>mm@
G

>mm@
E1

>mm@
E2

>r@
V C F

S1

22 11 22 10.25 11.3 �.5 3 - M� - M� 0.7 1

28 13 28 12.25 15 7.5 1 - M5 - M5 1 1.5

35 17 35 1� 15.8 10 2 - M� - M� 1.8 2.5

�3 22 �3 21 23 13.5 2.5 - M8 - M8 2.� 5

�3 29 �3 28 29.3 10.5 - 2 X �5 - M8 M8 �.1 �.9
7aElo ��

S1 ����� S1 ��

A

BV
1

I E 1

G

J F

I

A

BC
2

G

J

E 2

F

1 $)N 7991 Yönetmeliğine göre gömme başlı vidalar için sabitleme delikleri (6)
2 $)N 798� Yönetmeliğine göre silindir başlı vidalar için sabitleme delikleri (#. Alternatif olarak alçaltılmış başlı özel dizayn edilmiş 4orX® vidaları ile sabitleme mümkündür (talep üzerine)
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S1. Yük kapasiteleri

5es���

7ip (Eat
Araba

Yük kapasiteleri Ye momentler

8]XnlXk S
>mm@

8]XnlXk 7
>mm@

A
>mm@

B
>mm@

Delik
sayısı

C0rad

>1@
C0ax

>1@
Mx

>1m@
My

>1m@
Mz

>1m@

S1. �3
110 198 15 80 � 78�2 5�89 75 95 13�

150 238 15 �0 � 10858 7�00 105 182 2�1

7aElo ��

Ray

7ip (Eat 8]XnlXk /
>mm@

7SC/7S9 �3
320-�00-�80-5�0-��0-720-800-880-9�0-10�0-1120-1200
-1280-13�0-1��0-1520-1�00-1�80-17�0-18�0-1920-2000

7aElo ��

C0rad

C0ax

Mz

My

Mx

40
80

40
M5

A AB

S
T

19

� ProGXFt Gimensions

$aha büyük uzunluklar için hsayfa %S-18@deki SNK Birleşik Kılavuzlarv paragrafına danışınız
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E
S

S1. �apra] kesit

5es� ��

7ip (Eat �apra] kesit Ray
aáırlıáı 
>kJ/m@

Araba 
aáırlıáı
��� >J@

Araba 
aáırlıáı 
��� >J@A

>mm@
B

>mm@
C

>mm@

7SC/7S9 �3 �3 21 22 2�� 3�0 550
7aElo ��

S1.��/7SC S1.��/7S9

3,1

Ø
 1

0,
5

Ø
 1

8

Ø
 9

90°

0,3

Özel M8 TORX başlı vida
için montaj deliği

M8 gömmebaşlı altıgen vida için
montaj deliği, DIN 7991

Yönetmeliği’ne uygundur

3,1

Ø
 1

0,
5

Ø
 1

8

Ø
 9

90°

0,3

Özel M8 TORX başlı vida
için montaj deliği

M8 gömmebaşlı altıgen vida için
montaj deliği, DIN 7991

Yönetmeliği’ne uygundur

B

C

A
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� 7eknik EilJiler

Statik yük
SN serisi maksimum statik yükleri arabaların uzunluğuna bağlıdır ve önce-

ki sayfalarda yer alan tablolarda belirtilmişlerdir.Bu yük kapasiteleri araba 

merkezindeki güç ve momentlerin yükleme noktası için geçerlidirler (araba 

üzerindeki merkezlenmemiş yük için bakınız say. %S-13). Yük kapasiteleri 

ray içindeki araba pozisyonu ile bağlantılı değildirler. Statik testler esna-

sında� radyal yük kapasitesi #0rad
� eksenel yük kapasitesi #

0aX
 ve M

x
, M

y
ve 

M
z
 momentleri kabul edilir maksimum yük değerlerini gösterirler. $aha 

yüksek yükler akış özelliklerini ve mekanik rezistansı riske atarlar. Statik 

yükü kontrol etmek için S0
 güvenlik faktörü kullanılır� bu faktör başlıca 

uygulama parametrelerini dikkate alır ve daha detaylı bir şekilde aşağıdaki 

tabloda belirtilmiştir:

*üYenlik Iakt¸rü S0

7aElo ��

$arbe ve titreşim eksikliği� az ve seyrek yön değişimleri�

yüksek montaJ hassasiyeti� elastik deformasyon eksikliği
1 - 1.5

Normal kurulum koşulları 1.5 - 2

$arbe ve titreşimler� sık yön değişimleri� belirgin elastik deformasyon 2 - 3.5

Kabul edilebilir maksimum yük ile efektif yük arasındaki oran en az kabul 

edilen S
0
 güvenlik değerinin karşılığına eşit olmalıdır.

5es� ��

5es� ��

Yukarıda belirtilen formüller tek bir yük durumuna uygulanırlar. Aynı anda 

yukarıda belirtilen güçlerden iki veya daha fazlası etkin ise� aşağıda belir-

tilen kontrol yapılmalıdır:

P
0rad 

1

#
0rad

 S
0

ŷ
P

0aX 
1

#
0aX

 S
0

ŷ
M

1 
1

M
x
 S

0

ŷ
M

2 
1

M
y
 S

0

ŷ
M

3 
1

M
z
 S

0

ŷ

P
0rad 

P
0aX

  M
1
  M

2
  M

3

#
0rad

 #
0aX

  M
x
  M

y
  M

z

+ + + + ŷ
1

S
0

P
0rad

 = efektif radyal yük

#
0rad

 = kabul edilir radyal yük

P
0aX

 = efektif eksenel yük

#
0aX

 = kabul edilir eksenel yük

M
1
 = X yönünde efektif moment

M
x
 = X yönünde kabul edilir moment

M
2
 = y yönünde efektif moment

M
y
 = y yönünde kabul edilir moment

M
3
 = z yönünde efektif moment

M
z
 = z yönünde kabul edilir moment

7eknik EilJiler
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$raEa ü]erinGe merke]lenmeyen P yükü (S1 serisi):

Araba üzerinde merkezlenmeyen yük durumunda� bilyalar üzerindeki farklı 

tahrik dağılımı ve # yük kapasitesinin müteakip azalması dikkate alınmalı-

dır. Sağdaki grafikte gösterildiği gibi� bu azalma� yük uygulama noktası ile 

araba merkezi arasındaki d mesafesine bağlıdır. Q değeri pozisyon katsayı-

sıdır� d mesafesi S araba uzunluğunun kesirleri ile ifade edilmiştir.                 

Kabul edilebilir 0 yükü aşağıdaki şekilde azalır:

5es� ��

5es� ��

Statik yük kontrolü ve hizmet ömrü hesabı gerçekleştirmek için� 00rad
 ve 

P
0aX

 aşağıdaki şekilde hesaplanan diğer eşdeğer parametreler ile değiş-

tirilmelidir (res. 1�):

5es� ��

5es� ��

0 = Q q #
0rad

0 = Q q #
0aX

radyal yük için 

eksenel yük için

0 harici yükü
radyal ise

0 harici yükü
eksenel ise

P
Q

P
0rad

 =

P
Q

P
0aX 

 =
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+i]met ¸mrü
Bilyalı lineer bir rulmanın ömrü� efektif yük� çalışma hızı� montaJ hassa-

siyeti� darbe ve titreşim mevcudiyeti� çalışma sıcaklığı� ortam koşulları 

ve yağlama gibi birçok faktöre bağlıdır. (izmet ömrü çalışmaya başladığı 

andan itibaren ray yüzeyleri üzerinde ilk zorlanma ve aşınma belirtilerinin 

görülmesine kadarki geçen süre ile ifade edilir. 

'erçekte� hizmet ömrünün sona ermesi� herhangi bir komponentinin tah-

rip olması veya aşırı aşınması sebebiyle rulmanın hurdaya çıkarılması ola-

rak ifade edilmelidir.

Bu durum kullanım katsayısı ile dikkate alınır (aşağıdaki formülde f
i
) ve 

hizmet ömrü aşağıdaki şekilde hesaplanır:

5es� ��

L
km

 = 100  q  (  nnn  q  nnn )3
#

W

1

fi

L
km

 = hesaplanan hizmet ömrü km 

#  = dinamik yük kapasitesine ( N ) = #
0rad

7 = eşdeğer yük ( N )

f
i
  = uygulama katsayısı (bakınız tablo 17)

7aElo ��

$arbe ve titreşim eksikliği� az ve seyrek yön değişiklikleri�

temiz çalışma ortamı� düşük hız (�0.5 m�s)
1 - 1.5

(afif titreşimler� ortalama hızlar (0.5 ve 0.7 m�s arası) ve ortalama yön değişiklikleri 1.5 - 2

$arbe ve titreşimler� sık yön değişiklikleri� yüksek hızlar (�0.7 m�s)� çok kirli çalışma ortamı 2 - 3.5

(arici yük (0) dinamik yük kapasitesine (#
0rad

) eşit ise (asla bunu aşmama-

lıdır)� ideal çalışma koşullarındaki ömür (f
i
 = 1) 100 km�dir. $oğal olarak� 

tek yük 0 durumunda� 7 = 0 kuralı geçerlidir. Aynı anda birden fazla harici 

yük etkin ise� eşdeğer yük aşağıdaki şekilde hesaplanır:

W = P
rad

 + ( nnn + nnn + nnn + nnn) q #
0rad

P
ax

#
0aX

M
1

M
x

M
2

M
y

M
3

M
z

8yJXlama katsayısı Ii

5es� ��

S1 serisi

S1. serisi

5es� ��

$raEa sayısı 1 2 3 �

fF 1 0.8 0.7 0.�3

7aElo ��

Lkm
 = teorik hizmet ömrü (km)

#  = dinamik yük kapasitesine ( N ) = #
0rad

0 = uygulanan eşdeğer yük (N)

f
c
  = temas katsayısı

f
i
  = uygulama katsayısı

f
h
  = kurs katsayısı

L
Km

 = 100  q  ( nnn q nnn q f
h
 )3

f
c

f
i

#

W

5es� ��

fh
 kurs katsayısı katedilecek güzergah eşit ise� kısa kurslar için yüzey ve 

rulmanlar üzerindeki büyük yükü dikkate alır. Aşağıdaki diyagramda kar-

şılık gelen değerler belirtilmiştir (1 m�den uzun kurslar için� f
h
 =1 olarak 

kalır):

Strok [m]

f h
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7olerans Ye ¸n yük
SN ve SNK serilerinin lineer bilyalı yatakları hafif ön yük ile monte edilmiş-

tir. $aha detaylı bilgi için Rollon ile temasa geçin.

* daha yüksek ön yük için,  Rollon ile temasa geçin

�n yük sınıŶarı

$rtırılmıĜ tolerans SıIır tolerans $rtırılmıĜ ¸n yük

G
1

Standart K
1

7aElo ��

Sürtünme katsayısı
$oğru yağlama ve düz ve sert yüzeyler üzerine kurulum ile ray çiftleri için 

yeterli paralellik durumunda� sürtünme değeri 0.01�e eşit veya daha azdır.

Bu değer kurulum durumuna göre değişebilir (bakınız say. %S-19� Kullanım 

bilgileri). SNK serisi için sürtünme katsayısı 0.0��ya eşit veya daha azdır.

/ineer Kassasiyet
Sabitleme deliklerinin düz bir hat üzerinde bulunduğu� tüm vidaları tama-

men düz bir yapıya monte edilmiş rayların kurulumunda� arabaların harici 

bir referansa göre lineer hassasiyeti yandaki formül ile belirlenir:

5es� ��

SpeeG
SN serisi lineer yataklamalar 0.8 m�s (31.5 in�s) hızına kadar kullanı-

labilirler. ¿ok sık yön değişiklikleri ve buna bağlı olarak yüksek ivmeler 

durumunda� kafesin olası kayma riskine karşı uzun bilyalı kafesler kulla-

nılmaması tavsiye edilir (bakınız say. %S-19� Kullanım bilgileri). SNK serisi 

raylar� diğer taraftan� maksimum 1.5 m�s hızına erişirler ve kafesin kayma 

riski yoktur.

 ��  =  nnnn (mm)
Ž(

300
( = Strok

SıFaklık
SN serisi -20 ¨# ile +170 ¨# (-� ¨F ile +338 ¨F arası ) arası ortam sıcaklık-

larında kullanılabilir. SNK serisi -20 ̈ # ile + 70 ̈ # arası ortam sıcaklıklarında 

kullanılabilir. +130¨# (+2��¨F ) üzerindeki çalışma sıcaklıklarında lityum 

gres yağının kullanılması tavsiye edilir.
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� 7eknik EilJiler

.oro]yona karĜı korXma
■ SN serisi )S/ 2081 standardına göre elektrolitik çinko kaplama ara-

cılığıyla korozyona karşı standart korumaya sahiptir. $aha başka ko-

rozyona karşı koruma gerekmesi halinde� kimyasal nikel kaplamalı ve 

paslanmaz çelik bilyalı yataklamalı raylar mevcuttur. 

Yaálama
4avsiye edilen yağlama aralıkları ortam koşulları ile doğrudan bağlantılı-

dır. Normal çalışma koşullarında� 100 km çalışma performansından sonra 

veya � aylık çalışma süresi sonunda yağlama yapılması tavsiye edilir. Son 

derece kritik durumlarda yağlama sıklığı azaltılmalıdır. Yağlamadan önce 

ray yüzeylerini dikkatlice temizleyiniz. Ray yüzeyleri ve bilyalı kafes ara-

lıkları orta yoğunluğa sahip lityumlu yağlayıcı ile yağlanırlar (makara yatak 

yağlayıcısı).

Özel uygulamalar için istek üzerine farklı yağlama yağları mevcuttur:

■ 'ıda sanayinde kullanım için F$A onaylı yağlama yağı

■ 4emiz odalar için özel yağlama yağı

■ 4alep üzerine muhtelif uygulama tipleri için� örneğin gıda endüstrisinde 

kullanım amaçlı F$A onaylı kimyasal nikel kaplama gibi özel yüzey iş-

lemeleri mevcuttur.

 $etaylı bilgi için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

■ $eniz teknoloJileri sektörü için özel yağlama yağı

■ Yüksek ve düşük sıcaklıklar için özel yağlama yağı

$etaylı bilgi için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

Normal koşullarda doğru bir yağlama:

■ sürtünmeyi azaltır

■ aşınmayı azaltır

■ esnek deformasyonlar sayesinde� temas yüzeylerinin üzerindeki stresi 

azaltır

■ çalışma gürültüsünü azaltır

■ yüzey düzgünlüğünü artırır

5es� ��'res uygulayıcı M�X1 $)N 3�05 Yönetmeliği�ne uygun

7aElo ��

YaálayıFı .alınlaĜtırıFı maGGe SıFaklık aralıáı
>rC@

Dinamik Yisko]ite
>mPas@

0ineral yaá ,ityum sabun -30...  ile +120 � 1000

5Xlman yatak yaálayıFısı ,ityum sabun
-30 ile +170

�500

1 araEalarının yaálanması
S1.�� 1�araEaları kXllanılGıáınGa yaálama

SNK�3 arabaları ömrü uzatmak için kendinden yağlamalı kazıyıcılar ile

donatılmıştır.

Bu şekilde� araba kullanımı aracılığıyla yağlayıcı yavaş yavaş yüzeye ulaşır 

(bakınız tablo 3�). Beklenen hizmet ömrü uygulama tipine bağlı olarak� 2 

milyon devire ulaşabilir. Kafalar üzerinde mevcut yağlayıcılar (bakınız res. 

2�) yeniden yağlamayı sağlarlar.

Özel uygulamalar için istek üzerine farklı yağlama yağları mevcuttur:

■ 'ıda sanayinde kullanım için F$A onaylı yağlama yağı

■ 4emiz odalar için özel yağlama yağı

■ $eniz teknoloJileri sektörü için özel yağlama yağı

■ Yüksek ve düşük sıcaklıklar için özel yağlama yağı

$etaylı bilgi için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.
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SaEitleme YiGaları

.Xllanılması Jereken stanGart saEitleme YiGaları sıkma torkları

5e]istans sınıIı (Eat Sıkma 7orkX
>1m@

10.9

22 3

28 6

35 10

�3 25

�3 30

7aElo ��

S d

L K

D
(Eat 9iGa tipi d D

>mm@
/

>mm@
.

>mm@
S Sıkma

7orkX

�� M8 X 20 M8 X 1.25 13 20 5 4�0 3��7

S1.�� M8 X 1� M8 X 1�25 1� 1� 3 4�0 22

5es� ��

7aElo ��

22 ile �3 mm arası ebatlardaki SN serisi raylar $)N 7991 yönetmeliğine 

göre gömme başlı vidalar ile sabitlenmişlerdir. 

SNK�3 serisi raylar $)N 7991 Yönetmeliği�ne göre gömmebaşlı vidalar 

veya Torx® başlı vidalar (özel dizayn� bakınız say. 25) ile donatılmıştır. 

4S# tipi kılavuzlar için 4orX® vidaları dahildir.

.XrXlXm EilJileri
■ SN serisi üzerine yerleştirilmiş dahili sınır anahtarları sadece yük altın-

da olmayan arabayı ve bilyalı kafesi durdurmaya yararlar. Yük altındaki 

sistemleri durdurmak için harici sınır anahtarlarını kullanınız.

■ Mükemmel akış özellikleri� uzun ömür ve sertlik elde etmek için� lineer 

rayları bilyalı kafesler ile� erişilebilir tüm delikleri kullanarak� sert ve düz 

bir yüzey üzerine sabitlemek gereki 

7aElo 22

■ $işli sabitleme delikleri üzerinde� aşağıdaki tabloya göre� yeterli eğimi 

hazırlayın:

%ğim

(Eat (áim
(mm)

22 0,5 x 45°

28 1 x 45°

35 1 x 45°

43 1 x 45°

63 1 x 45°

Res. 26

Ray kenarlarının desteği kesin gerekli değildir� fakat vidalar üzerindeki ge-

rilmeyi azaltmaya yardım eder ve riJiditeyi artırır.

5ygulamanın emniyet katsayısı 1.5@e eşit veya düşükse destek önerilir.

5ay %raketi

Res. 26
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¿ok uzun rayların gerekmesi halinde� istenilen uzunluğu elde edinceye 

kadar iki veya daha fazla rayı birleştirmek mümkündür. Birden fazla rayı 

birleştirirken� res. 28�de gösterilen referans işaretlerinin doğru yerleştiril-

diğinden emin olun.

Bu işaretler� farklı şekilde belirtilmediği müddetçe� birleşik rayların paralel 

kurulumu için asimetrik ayarlanmışlardır.

5es� ��

%irleĜik 5aylar S1.

*enel EilJiler

4ek parçalı raylar için mevcut maksimum uzunluk sayfa %S-10�da tablo 

13�de belirtilmiştir. $aha uzun uzunluklar iki veya daha fazla tek rayın bir-

leştirilmesi aracılığıyla elde edilir (birleşik raylar).

Rollon bağlantı yüzeyleri üzerinde dik açılı rayların uçlarını işler ve bunları 

işaretler. Aşağıdaki montaJ bilgileri ile birlikte� arabanın bağlantı noktaları 

üzerinde problemsiz akışını garanti eden en sabitleme vidaları tedarik se-

tinin bir parçasını oluşturur. Bu amaçla� taşıyıcı yapı üzerinde ek iki dişli 

delik gereklidir. 4edarikte mevcut terminal sabitleme vidaları silindirik de-

likli raylar için montaJ vidalarına karşılık gelirler.

Rayların bağlantısı için montaJ aparatı tabloda belirtilen kod 

kullanılarak sipariş edilebilir (tablo 23).
5es� ��

5ay tipi A
>mm@

DiĜli Gelik
(talıyıFı yapı)

9iGa tipi / 
>mm@

+i]alama 
aleti

79C/79S 11 M8
bakınız say.

#R-31
1� A4�3

7aElo ��

A A LA A L

� 7eknik EilJiler

A A

A1 A1 A2 A2

B2B2B1 B1

A A

A1 A1 A2 A2

B2B2B1 B1

ðki ray

�ok sayıGa ray

Comp� /

Comp� /

-oint

-oint marks

-oint marks

-oint marks

-oint marks

-oint marks

-oint

-oint

-oint

-oint
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.Xllanım EilJileri S1 .Xllanım EilJileri S1.
■ SN serisi lineer yataklamalarda� arabalar bilyalı bir kafes aracılığıyla 

rayların içine yerleştirilmiştir. Araba raya oranla ilişkin hareketini ger-

çekleştirdiği zaman� bilyalı kafes hareketi araba kursunun yarısına eşit-

tir. Kurs� araba kafes ucuna ulaştığı zaman sona erer.

 Normalde� kafes� arabanın yarı hızında� bilyalar ile senkronize şekil-

de hareket eder. Kafeste bir kayma bilyalı kafesin senkronize hareke-

tini riske sokar ve dahili sınır anahtarlarına vaktinden önce ulaşması-

na neden olur (kafes sapması). Bu durum kursu azaltır. Bununla bera-

ber� arabayı duran kafeste durduruncaya kadar� kurs değerini normale 

getirmek mümkündür. Arabanın kafese oranla bu hareketi uygulanan 

yüke bağlı olarak rezistansı artıracaktır. 

■ Kafesin kayma sebepleri arasında� montaJ kusurları� dinamikler ve yük 

değişimleri sayılabilir. Aşağıdaki tavsiyelere uyulması halinde� bu etki-

leri en aza indirmek mümkündür:

 - Kurs daima sabit kalmalı ve mümkün olduğunca lineer rayın nominal 

kursuna yaklaşmalıdır.

 - $eğişken kurslu uygulamalarda� arabanın kafese oranla hareketini 

garanti etmek için sürücünün yeterli biçimde ebatlandırılmış olduğun-

dan emin olunuz. Bu amaçla 0.1�e eşit bir sürtünme katsayısını dikka-

te alınız.

 - Araba ve bilyalı kafesi yeniden senkronize etmek için� çalışma devri-

ne yüksüz maksimum bir kurs yerleştirme imkanı da mevcuttur. 0ara-

lel monte edilmiş ray çiftinin kullanılması durumunda� paralellik hatala-

rı veya montaJ yüzeyindeki kusurlar kafesin kayması üzerinde etkili ola-

bilirler.

■ SN serisi lineer raylarını sadece yatay hareket için kullanınız.

■ SNK: $aima arabayı rayın dışına çıkarın ve bilyalı yatakların düşmesini 

önlemek için plastik destek üzerine yerleştirin.

Rulman kafesi ray için bir veya birden çok fiksaJ deliğini kapsıyorsa erişim 

delikleri kafeste yapılır. $eliklerin sayısı ve konumu farklı tedariklerde 

değişiklik gösterebilir.

Rayın tüm fiksaJ vidaların erişim tüm durumlarda deliklerle hizalanan kafe-

si konumlandırarak temin edilir.

Res. 30

(riĜim Gelikleri
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SipariĜ koGX Araba Strok Ray

S1������������ �0 �0 130

S1������������� �0 1�0 210

S1������������� �0 220 290

S1������������ �0 �0 130

S1������������� �0 120 210

S1������������� �0 200 290

S1������������� �0 280 370

S1������������� �0 3�0 �50

S1������������� 80 100 210

S1������������� 80 180 290

S1������������� 80 2�0 370

S1������������� 80 3�0 �50

S1������������� 80 �20 530

S1������������� 80 500 �10

S1�������������� 130 130 290

S1�������������� 130 210 370

S1�������������� 130 290 �50

S1�������������� 130 370 530

S1�������������� 130 �50 �10

S1�������������� 130 530 �90

S1�������������� 130 �10 770

S1�������������� 130 �90 850

S1�������������� 130 770 930

S1��������������� 130 850 1010

S1�������������� 210 210 �50

S1�������������� 210 290 530

S1�������������� 210 370 �10

S1�������������� 210 �50 �90

S1�������������� 210 530 770

S1�������������� 210 �10 850

S1�������������� 210 �90 930

S1��������������� 210 770 1010

S1��������������� 210 930 1170

S1�������������� 290 290 �10

S1�������������� 290 370 �90

S1�������������� 290 �50 770

S1�������������� 290 530 850

S1�������������� 290 �10 930

S1��������������� 290 �90 1010

S1��������������� 290 850 1170

(Eat ��

SipariĜ koGX Araba Strok Ray

S1������������ �0 30 130

S1������������� �0 110 210

S1������������� �0 190 290

S1������������� �0 270 370

S1������������� �0 350 �50

S1������������ 80 90 210

S1������������� 80 170 290

S1������������� 80 250 370

S1������������� 80 330 �50

S1������������� 80 �10 530

S1������������� 80 �90 �10

S1�������������� 130 120 290

S1�������������� 130 200 370

S1�������������� 130 280 �50

S1�������������� 130 3�0 530

S1�������������� 130 ��0 �10

S1�������������� 130 520 �90

S1�������������� 130 �00 770

S1�������������� 130 �80 850

S1�������������� 130 7�0 930

S1��������������� 130 8�0 1010

S1�������������� 210 200 �50

S1�������������� 210 280 530

S1�������������� 210 3�0 �10

S1�������������� 210 ��0 �90

S1�������������� 210 520 770

S1�������������� 210 �00 850

S1�������������� 210 �80 930

S1��������������� 210 7�0 1010

S1��������������� 210 920 1170

S1���������������� 210 1080 1330

S1�������������� 290 280 �10

S1�������������� 290 3�0 �90

S1�������������� 290 ��0 770

S1�������������� 290 520 850

S1�������������� 290 �00 930

S1��������������� 290 �80 1010

S1��������������� 290 8�0 1170

S1���������������� 290 1000 1330

S1���������������� 290 11�0 1�90

S1�������������� 370 3�0 770

S1�������������� 370 ��0 850

S1�������������� 370 520 930

S1��������������� 370 �00 1010

S1��������������� 370 7�0 1170

S1��������������� 370 920 1330

S1���������������� 370 1080 1�90

S1�������������� �50 ��0 930

S1��������������� �50 520 1010

S1��������������� �50 �80 1170

S1��������������� �50 8�0 1330

S1���������������� �50 1000 1�90

S1���������������� �50 11�0 1�50

(Eat ��

SipariĜ koGX Araba Strok Ray

S1�������������� 130 110 290

S1�������������� 130 190 370

S1�������������� 130 270 �50

S1�������������� 130 350 530

S1�������������� 130 �30 �10

S1�������������� 130 510 �90

S1�������������� 130 590 770

S1�������������� 130 �70 850

S1�������������� 130 750 930

S1��������������� 130 830 1010

S1�������������� 210 190 �50

S1�������������� 210 270 530

S1�������������� 210 350 �10

S1�������������� 210 �30 �90

S1�������������� 210 510 770

S1�������������� 210 590 850

S1�������������� 210 �70 930

S1��������������� 210 750 1010

S1��������������� 210 910 1170

S1���������������� 210 1070 1330

S1���������������� 210 1230 1�90

S1�������������� 290 270 �10

S1�������������� 290 350 �90

S1�������������� 290 �30 770

S1�������������� 290 510 850

S1�������������� 290 590 930

S1��������������� 290 �70 1010

S1��������������� 290 830 1170

S1��������������� 290 990 1330

S1���������������� 290 1150 1�90

S1���������������� 290 1310 1�50

S1�������������� 370 350 770

S1�������������� 370 �30 850

S1�������������� 370 510 930

S1��������������� 370 590 1010

S1��������������� 370 750 1170

S1��������������� 370 910 1330

S1���������������� 370 1070 1�90

S1���������������� 370 1230 1�50

S1�������������� �50 �30 930

S1��������������� �50 510 1010

S1��������������� �50 �70 1170

S1��������������� �50 830 1330

S1��������������� �50 990 1�90

S1���������������� �50 1150 1�50

S1���������������� �50 1310 1810

S1��������������� 530 590 1170

S1��������������� 530 750 1330

S1��������������� 530 910 1�90

S1���������������� 530 1070 1�50

S1���������������� 530 1230 1810

S1��������������� �10 �70 1330

S1��������������� �10 830 1�90

S1��������������� �10 990 1�50

S1���������������� �10 1150 1810

(Eat ��

7aElo ��

7aElo ��

7aElo ��

S1 StanGart konŵJürasyonlar 
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SipariĜ koGX Araba Strok Ray

S1�������������� 130 110 290

S1�������������� 130 190 370

S1�������������� 130 270 �50

S1�������������� 130 350 530

S1�������������� 130 �30 �10

S1�������������� 130 510 �90

S1�������������� 130 590 770

S1�������������� 130 �70 850

S1�������������� 130 750 930

S1��������������� 130 830 1010

S1�������������� 210 190 �50

S1�������������� 210 270 530

S1�������������� 210 350 �10

S1�������������� 210 �30 �90

S1�������������� 210 510 770

S1�������������� 210 590 850

S1�������������� 210 �70 930

S1��������������� 210 750 1010

S1��������������� 210 910 1170

S1���������������� 210 1070 1330

S1���������������� 210 1230 1�90

S1���������������� 210 1390 1�50

S1�������������� 290 270 �10

S1�������������� 290 350 �90

S1�������������� 290 �30 770

S1�������������� 290 510 850

S1�������������� 290 590 930

S1��������������� 290 �70 1010

S1��������������� 290 830 1170

S1��������������� 290 990 1330

S1���������������� 290 1150 1�90

S1���������������� 290 1310 1�50

S1���������������� 290 1�70 1810

S1�������������� 370 350 770

S1�������������� 370 �30 850

S1�������������� 370 510 930

S1��������������� 370 590 1010

S1��������������� 370 750 1170

S1��������������� 370 910 1330

S1���������������� 370 1070 1�90

S1���������������� 370 1230 1�50

S1���������������� 370 1390 1810

S1�������������� �50 �30 930

S1��������������� �50 510 1010

S1��������������� �50 �70 1170

S1��������������� �50 830 1330

S1��������������� �50 990 1�90

S1���������������� �50 1150 1�50

S1���������������� �50 1310 1810

S1���������������� �50 1�70 1970

S1��������������� 530 590 1170

S1��������������� 530 750 1330

S1��������������� 530 910 1�90

S1���������������� 530 1070 1�50

S1���������������� 530 1230 1810

S1���������������� 530 1390 1970

S1��������������� �10 �70 1330

S1��������������� �10 830 1�90

S1��������������� �10 990 1�50

S1���������������� �10 1150 1810

S1���������������� �10 1310 1970

(Eat ��

SipariĜ koGX Araba Strok Ray

S1�������������� 130 �00 �10

S1�������������� 130 �80 �90

S1�������������� 130 5�0 770

S1�������������� 130 ��0 850

S1�������������� 130 720 930

S1��������������� 130 800 1010

S1�������������� 210 320 �10

S1�������������� 210 �00 �90

S1�������������� 210 �80 770

S1�������������� 210 5�0 850

S1�������������� 210 ��0 930

S1��������������� 210 720 1010

S1��������������� 210 880 1170

S1���������������� 210 10�0 1330

S1���������������� 210 1200 1�90

S1���������������� 210 13�0 1�50

S1�������������� 290 2�0 �10

S1�������������� 290 320 �90

S1�������������� 290 �00 770

S1�������������� 290 �80 850

S1�������������� 290 5�0 930

S1��������������� 290 ��0 1010

S1��������������� 290 800 1170

S1��������������� 290 9�0 1330

S1���������������� 290 1120 1�90

S1���������������� 290 1280 1�50

S1�������������� 370 320 770

S1�������������� 370 �00 850

S1�������������� 370 �80 930

S1��������������� 370 5�0 1010

S1��������������� 370 720 1170

S1��������������� 370 880 1330

S1���������������� 370 10�0 1�90

S1���������������� 370 1200 1�50

S1���������������� 370 13�0 1810

S1�������������� �50 �00 930

S1��������������� �50 �80 1010

S1��������������� �50 ��0 1170

S1��������������� �50 800 1330

S1��������������� �50 9�0 1�90

S1���������������� �50 1120 1�50

S1���������������� �50 1280 1810

S1��������������� 530 5�0 1170

S1��������������� 530 720 1330

S1��������������� 530 880 1�90

S1���������������� 530 10�0 1�50

S1���������������� 530 1200 1810

S1���������������� 530 13�0 1970

S1��������������� �10 ��0 1330

S1��������������� �10 800 1�90

S1��������������� �10 9�0 1�50

S1���������������� �10 1120 1810

S1���������������� �10 1280 1970

(Eat ��

7aElo ��

7aElo ��

%n sık kullanılan standart konfigürasyonlar 

tablolarda belirtilmiştir. Başka farklı konfigüras-

yonlar ve müşteri ihtiyaçları doğrultusunda ger-

çekleştirilen uyarlamalar da mümkündür. $etaylı 

bilgi için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz. 
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SipariĜ koGları

S1 �� ��� ��� ��� .� 1,C

Yüzey koruması  

bakınız sayfa %3-1�, Korozyona karşı koruma

Standarttan farklı ise� tolerans ve ön yük  

bakınız sayfa %3-15, tablo 1�

Ray uzunluğu   bakınız sayfa %3-5ff, tablo 2, 4, �, �, 1�

Strok   bakınız sayfa %3-5ff, res. �, tablo  1 - 1�

Araba uzunluğu  bakınız sayfa %3-5ff, tablo 1, 3, 5, �, 9

%bat  bakınız sayfa %3-5, 0erformans ńzellikleri

ørün tipi

S1 9ersion � ZitK a sliGer

Sipariş örneği 1: SN35-0290-0�30-0770

Sipariş örneği 2: SN35-0290-0�30-0770-K1-N)#

Sipariş notları: Ray ve araba uzunlukları ile kurslar daima � rakam ile gösterilirler. � rakamdan az uzunluklar için önüne sıfır koyunuz.

%irGen ©ok Eaáımsı] araEalı S1 serisi � YersiyonX

S1 �� 2 ��� ��� 1330 G1 1,C

Yüzey koruması  

bakınız sayfa %3-1�, Korozyona karşı koruma

Standarttan farklı ise� tolerans ve ön yük    

bakınız sayfa %3-15, tablo 1�

Ray uzunluğu   bakınız sayfa %3-5ff, tablo 2, 4, �, �, 1�

(er bir araba kursu   bakınız sayfa %3-5ff, res. �, tablo  1 - 1�

Araba uzunluğu  bakınız sayfa %3-5ff, tablo 1, 3, 5, �, 9

Araba sayısı

%bat  bakınız sayfa %3-5, 0erformans ńzellikleri

ørün tipi

Sipariş örneği 1: SN�3-2X0290-0350-1330

Sipariş örneği 2: SN�3-2X0290-0350-1330-'1-N)#

(er bir araba uzunluğu ve�veya kursu farklı ise� sipariş örneği 3�e göre sipariş veriniz.                      

Sipariş örneği 3: SN28-1X0200-0300�1X0250-0�15-12�0

Sipariş notları: Ray ve araba uzunlukları ile kurslar daima � rakam ile gösterilirler. � rakamdan az uzunluklar için önüne sıfır koyunuz.

SipariĜ koGları
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Easyslide

E
S

%irGen ©ok senkroni]e araEalı S1 serisi � YersiyonX

S1 �� ��� (�������) ��� 1330 .� 1,C

Yüzey korumas  

bakınız sayfa %3-1�, Korozyona karşı koruma

Standarttan farklı ise� tolerans ve ön yük    

bakınız sayfa %3-15, tablo 1�

Ray uzunluğu   bakınız sayfa %3-5ff, tablo 2, 4, �, �, 1�

Strok   bakınız sayfa %3-5ff, res. �, tablo  1 - 1�

(er bir araba uzunluğu  bakınız sayfa %3-5ff, tablo 1, 3, 5, �, 9

Arabanın S| görünen uzunluğu   bakınız sayfa %3-�, res. 9

%bat  bakınız sayfa %3-5 0erformans ńzellikleri

ørün tipi

Sipariş örneği 1: SN�3-0850(370+290)-0�00-1330

Sipariş örneği 2: SN�3-0850(370+290)-0�00-1330-K1-N) #

Sipariş notları: Ray ve araba uzunlukları ile kurslar daima � rakam ile gösterilirler. � rakamdan az uzunluklar için önüne sıfır koyunuz.

Serie S1.

S1. �� 110 1 2320 TSC 1,C

Standart )S/ 2081�den farklı yüzey koruması için 

bakınız say. %3-1�

Ray tipi bakınız say. %3-1� e %3-11

Ray uzunluğu bakınız say. %3-1� tab 13

(erbir ray için araba sayısı 

Araba uzunluğu bakınız say. %3-1�. 

%bat bakınız say. %3-5 0erformans ńzellikleri

ørün tipi

Sipariş örneği: 4S#-02320�1�SNK�3-110-2:-N)#

Ray kiti: 1X2000+1X320 (sadece birleşik raylar için)

$elik modeli: �0-�0X80-�0���0-15X80-�0 (delik modelini daima ayrı olarak belirtin)

Sipariş için not: Ray uzunlukları daima beş rakam ile gösterilirler� araba uzunlukları ise önlerine sıfır ekleyerek üç rakam ile belirtilirler.
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Curviline

C
L

CXrYiline� saEit Ye GeáiĜken raGyüslü eárisel ray ürün JrXEXGXr

#urviline eğrisel ray ürün grubunun adıdır. Bunlar tüm lineer olmayan ha-

reketler için kullanılırlar. Kılavuzlar müşteri direktimeri doğrultusunda sabit 

veya değişken radyüs ile gerçekleştirilirler� bu son derece esnek ve ekono-

mik bir çözümdür. #urviline ürün grubunda iki farklı ray ölçüsü mevcuttur.

Standart radyüslerin kullanımı tavsiye edilir. Standart dışı tüm kılavuz tip-

leri ve radyüsler özel üretim olarak gerçekleştirilebilirler� bununla beraber 

ekstra süre gerektirebilirler.

(n ¸nemli ¸]ellikler aĜaáıGa EelirtilmiĜtir:

■ Aynı kılavuzda düz kesitler ve eğriler olması mümkündür

■ ¿ift monte edilmiş dört rulmanlı kaydırıcılar tüm kılavuz uzunluğu 

boyunca ön yükü korurlar

■ Müşteri ihtiyaçlarına yönelik üretim

■ 0aslanmaz çelik versiyonu da mevcuttur

CXrYiline ürün JrXEXnXn EaĜlıFa XyJXlama alanları:

■ AmbalaJ makineleri

■ 4renlerin iç kapıları 

■ Özel uzatmalar

■ 'emi yapımı (iç kapılar)

■ 'ıda endüstrisi

Res. 1

�rün tanımı
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� �rün tanımı

SaEit raGyüs

#KR kılavuz rayının kursu tam bir dairenin kısmi kesitine karşılık gelmek-

tedir.

DeáiĜken raGyüs

#6R eğrisel rayı muhtelif radyüslerin ve düz kısmi kesitlerin değişken bir 

kombinasyonudur.

Res. 2

Res. 3

Araba

4aşıyıcı tüm kılavuz kursu boyunca istenen ön yükü korur. Rulman bileşik-

lerinin kaydırılması ve ortak merkezli ve dış merkezli kılavuz makarası çift-

lerinin kullanılması kompleks kılavuzlar durumunda dahi tek biçimli hare-

ket garanti eder.

Res. 5

Dü] ray

$üz ray #urviline düz  versiyon  olarak da mevcuttur.

Res. 4
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Curviline

C
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PerIormans ¸]ellikleri:

■ Mevcut ray kesitleri: #KR01�#6R01: 1�.5 mm (0.�5 in)

 ve #KR05�#6R05: 23 mm (0.91 in)

■ Ray üzerinde arabanın maksimum hızı: 1.5 m�s (59 in�s) (uygulama 

yöntemine göre)

■ MaX. ivme: 2 m�s¥ (78 in�s¥) (uygulama yöntemine göre)

■ Rayın maksimum efektif uzunluğu: 3�2�0 mm (127.5� in)

■ MaX. kurs: ##408: 3�170 mm (12�.8 in)

 ve ##411: 3�1�0 mm (123.�2 in)

■ ¿elik versiyonu ve sertleştirilmemiş versiyonu için minimum yarıçap: 

120 mm

■ Sertleştirilmiş kanallı versiyonu için minimum yarıçap: 

 Kesit 01 için 300 mm� 05 ölçü için �00 mm

 Stardart dışı radyüsler için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

■ Yarıçap toleransı +�- 0.5 mm (0.02 in)� açısal tolerans +�- 1¨

■ Sıcaklık aralığı: -20 ¨# ile +80 ¨# arası (-� ¨F ile +17� ¨F arası)

■ %lektrolitik yolla çinko kaplanmış ve passivasyon uygulanmış kılavuz 

ve arabalar (Rollon Alaşımı)�

 talep üzerine korozyona karşı koruma artırılabilir.

 (bakınız sayfa #,-10 Korozyona karşı koruma)

■ Ray malzemesi: 0aslanmaz çelik versiyon için #�3� A)S)31�, 

■ Araba gövdesi malzemesi: 0aslanmaz çelik versiyon için Fe3�0�

 A)S)31�,

■ Radyal bilyalı rulman malzemesi: 0aslanmaz çelik versiyon için 

100#r�� A)S)��0 

■ Ömür boyu yağlanmış kılavuz makaraları

1otlar:

■ $ış merkezli kılavuz makarasının basit ayarı ile (rulmanın alt kısmındaki 

işaret)� araba boşluksuzdur veya istenilen ölçüde ön yükleme ile ayar-

lanabilir.

■ $üz hat uzunluğu boyunca tavsiye edilen standart adım 80 mm�dir 

(3.15 in) 

■ 4eknik bir resim ekleyerek kılavuzun doğru şeklinin ve istenilen delik 

şemasının belirtilmesi talep edilir

■ Sipariş aşamasında resmin sağ veya sol versiyona ilişkin olduğunu be-

lirtiniz

■ Kompozit rayların kullanılması tavsiye edilmez. $etaylı bilgi için ørün 

Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

■ Momentler iki arabanın kullanımı ile sönümlenmelidir. $aha detaylı bil-

gi için 4eknik Servis ile temasa geçiniz.

Res. 5

�inko kaplı ©elik kılaYX]

�elik rXlman kılaYX] makaraları

�inko kaplı ©elik araEa J¸YGesi

7eknik Yeriler
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� �rün eEatları

Res. 81 $)N 7991 Yönetmeliğine göre gömme başlı vidalar için sabitleme delikleri (6)
2 $)N 912 Yönetmeliğine göre silindir başlı vidalar için sabitleme delikleri (#)

F

V 1

C 2

7aYlanmıĜ kanallı saEit/GeáiĜken yarı©aplı raylar

7ip D
[mm]

K
[mm]

F C2 V1 X StanGart raGyüs
[mm]

Y
[mm]

$áırlık
>kJ/m@

CKRH01
CVRH01

16,5 10
M��ya 
kadar

M5�e 
kadar

M5�e 
kadar

radyüse bağlı
300* - 400 - 500 - 600 -  
700 - 800 - 900 - 1000

min. 70

1,2

CKRH05
CVRH05

23 13,5
M8�e 
kadar

M��ya 
kadar

M��ya 
kadar

2,2

Tablo 1

Res. 71 MaX. açı (8) radyüse bağlıdır.
2 $eğişken radyüslü kavisli lineer raylar için� Y en az 70 mm olmalıdır 

4eknik bir resim ekleyerek kılavuzun doğru şeklinin ve istenilen delik şe-

masının belirtilmesi talep edilir $elik adım ayarı için düz hat uzunluğu bo-

yunca 80 mm (3.15 in) ayar tavsiye edilir.

* Sadece 01 ölçü için

Standart dışı radyüsler özel ürün olarak gerçekleştirilebilirler. Kılavuz strok-

ları� radyüs ve delik şemalarına ilişkin daha detaylı bilgi için� 4eknik Servis 

ile temasa geçiniz.

Y2

X1

R

D

D

K

�rün eEatları
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Curviline
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Res. 9

Monteli sürgüler ve raylar

Res. 10

Tablo 2

Araba

Tablo 3

7ip G
[mm]

H
[mm]

I
[mm]

L
[mm]

M
[mm]

N
[mm]

S
[mm]

F $áırlık
>kJ@

CCT08/CCT26 70 50 10 30 10 50 10 M5 0,45

CCT11/CCT27 100 80 12,5 55 10 80 10 M8 1,1

A

B

E

Yük kapasiteleri

Res. 11

Tablo 4Momentler iki arabanın kullanımı
ile sönümlenmelidir

C0rad

C0ax

S

G

MN

� Gelik )

H L
I

 S S

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

E
[mm]

CKRH01-CCT08/CCT26
CVRH01-CCT08/CCT26 

60 32,3 5,7

CKRH05-CCT11/CCT27
CVRH05-CCT11/CCT27

89,5 36,4 7,5

$raEa tipi Yük kapasiteleri

C0ax

[N]
C0rad

[N]

CKRH01-CCT08/CCT26
CVRH01-CCT08/CCT26 

592 980

CKRH05-CCT11/CCT27
CVRH05-CCT11/CCT27

1459 2475

CCT08/CCT11 CCT26/CCT27
ðtiFi silinGir rXlmanlı Yersiyon
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� �rün eEatları

.arEon ©elik saEit/GeáiĜken yarı©aplı raylar

7ip D
[mm]

K
[mm]

F C2 V1 X StanGart raGyüs
[mm]

Y
[mm]

$áırlık
>kJ/m@

CKR01
CVR01

16,5 10
M��ya 
kadar

M5�e 
kadar

M5�e 
kadar

radyüse bağlı
150 - 200 - 250 - 300

- 400 - 500 - 600 -
700 - 800 - 900 - 1000

min. 70

1,2

CKR05
CVR05

23 13,5
M8�e 
kadar

M��ya 
kadar

M��ya 
kadar

2,2

Tablo 5

Res. 131 $)N 7991 Yönetmeliğine göre gömme başlı vidalar için sabitleme delikleri (6)
2 $)N 912 Yönetmeliğine göre silindir başlı vidalar için sabitleme delikleri (#)

Res. 121 MaX. açı (8) radyüse bağlıdır.
2 $eğişken radyüslü kavisli lineer raylar için� Y en az 70 mm olmalıdır 

4eknik bir resim ekleyerek kılavuzun doğru şeklinin ve istenilen delik şe-

masının belirtilmesi talep edilir $elik adım ayarı için düz hat uzunluğu bo-

yunca 80 mm (3.15 in) ayar tavsiye edilir.

Standart dışı radyüsler özel ürün olarak gerçekleştirilebilirler. Kılavuz strok-

ları� radyüs ve delik şemalarına ilişkin detaylı bilgi için ørün Müdürü ile 

temasa geçiniz.

Y2

X1

R

D

D

K

F

V 1

C 2
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Monteli sürgüler ve raylar

Res. 15

Tablo 6

Araba

Res. 14

Tablo 7

7ip G
[mm]

H
[mm]

I
[mm]

L
[mm]

M
[mm]

N
[mm]

S
[mm]

F $áırlık
>kJ@

CCT08/CCT26 70 50 10 30 10 50 10 M5 0,45

CCT11/CCT27 100 80 12,5 55 10 80 10 M8 1,1

A

B

E

Yük kapasiteleri

Res. 16

Tablo 8

C0rad

C0ax

Momentler iki arabanın kullanımı
ile sönümlenmelidir

S

G

MN

� Gelik )

H L
I

 S S

CCT08/CCT11

.onŵJürasyon A
[mm]

B
[mm]

E
[mm]

CKR01-CCT08/CCT26
CVR01-CCT08/CCT26 

60 32,3 5,7

CKR05-CCT11/CCT27
CVR05-CCT11/CCT27

89,5 36,4 7,5

$raEa tipi Yük kapasiteleri

C0ax

[N]
C0rad

[N]

CKR01-CCT08/CCT26
CVR01-CCT08/CCT26 

400 570

CKR05-CCT11/CCT27
CVR05-CCT11/CCT27

1130 1615

CCT26/CCT27
ðtiFi silinGir rXlmanlı Yersiyon
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Paslanma] ©elik saEit/GeáiĜken yarı©aplı raylar

7ip D
[mm]

K
[mm]

F C2 V1 X StanGart raGyüs
[mm]

Y
[mm]

$áırlık
>kJ/m@

CKRX01
CVRX01

16,5 10
M��ya 
kadar

M5�e 
kadar

M5�e 
kadar

radyüse bağlı
150 - 200 - 250 - 300

- 400 - 500 - 600 -
700 - 800 - 900 - 1000

min. 70

1,2

CKRX05
CVRX05

23 13,5
M8�e 
kadar

M��ya 
kadar

M��ya 
kadar

2,2

Tablo 9

Res. 181 $)N 7991 Yönetmeliğine göre gömme başlı vidalar için sabitleme delikleri (6)
2 $)N 912 Yönetmeliğine göre silindir başlı vidalar için sabitleme delikleri (#)

Res. 171 MaX. açı (8) radyüse bağlıdır.
2 $eğişken radyüslü kavisli lineer raylar için� Y en az 70 mm olmalıdır 

4eknik bir resim ekleyerek kılavuzun doğru şeklinin ve istenilen delik şe-

masının belirtilmesi talep edilir $elik adım ayarı için düz hat uzunluğu bo-

yunca 80 mm (3.15 in) ayar tavsiye edilir.

Standart dışı radyüsler özel ürün olarak gerçekleştirilebilirler. Kılavuz strok-

ları� radyüs ve delik şemalarına ilişkin daha detaylı bilgi için� 4eknik Servis 

ile temasa geçiniz.

Y2

X1

R

D

D

K

F

V 1

C 2

� �rün eEatları
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Paslanma] ©elik ray�kayGırıFı paketi

Res. 20

Tablo 10

Paslanma] ©elik kayGırıFı

Res. 19

Tablo  11

7ip G
[mm]

H
[mm]

I
[mm]

L
[mm]

M
[mm]

N
[mm]

S
[mm]

F $áırlık
>kJ@

CCTX08 70 50 10 30 10 50 10 M5 0,45

CCTX11 100 80 12,5 55 10 80 10 M8 1,1

Configuration A
[mm]

B
[mm]

E
[mm]

CKRX01-CCTX08
CVRX01-CCTX08 

60 32,3 5,7

CKRX05-CCTX11
CVRX05-CCTX11

89,5 36,4 7,5

S

G

MN

� Gelik )

H L
I

A

B

E

Yük kapasiteleri

Res. 21

Tablo  12

C0rad

C0ax

Momentler iki arabanın kullanımı
ile sönümlenmelidir

$raEa tipi Yük kapasiteleri

C0ax

[N]
C0rad

[N]

CKRX01-CCTX08
CVRX01-CCTX08 

400 570

CKRX05-CCTX11
CVRX05-CCTX11

1130 1615
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� 7eknik EilJiler

Yaálama

.oro]yona karĜı korXma
#urviline ürün grubu passivasyon ile elektrolitik çinko kaplama aracılığıyla 

korozyona karşı standart korumaya sahiptir (Rollon Alaşımı). $aha başka 

korozyona karşı koruma gerekmesi halinde� talep üzerine muhtelif uygula-

ma tipleri için� örneğin gıda endüstrisinde kullanım amaçlı F$A onaylı kim-

yasal nikel kaplama gibi özel yüzey işlemeleri mevcuttur. #urviline serisinin 

paslanmaz çelik versiyonu da mevcuttur. $etaylı bilgi için ørün Müdürü ile 

irtibata geçebilirsiniz.

.ılaYX] makaralarının yaálanması

#urviline ürün grubunun tüm kılavuz makaraları ömür boyu yağlanmış 

özelliktedir.

5ay yü]eylerinin yaálanması

Raylar çalıştırmadan önce yağlanmalıdır. 4avsiye edilen yağlama sıklıkları 

çevre koşulları� hız ve ısıyla yakından bağlantılıdır. Normal çalışma koşul-

larında� 100 km çalışma performansından sonra veya altı aylık çalışma 

süresi sonunda yağlama yapılması tavsiye edilir. Son derece kritik durum-

larda yağlama sıklığı azaltılmalıdır. Yağlamadan önce ray yüzeylerini dik-

katlice temizleyiniz. Yağlayıcı olarak� orta yoğunlukta lityum bazlı rulman 

yatak yağlayıcısı kullanılması tavsiye edilir.

Özel uygulamalar için istek üzerine farklı yağlama yağları mevcuttur:

■ 'ıda sanayinde kullanım için F$A onaylı yağlama yağı

■ 4emiz odalar için özel yağlama yağı

■ $eniz teknoloJileri sektörü için özel yağlama yağı

■ Yüksek ve düşük sıcaklıklar için özel yağlama yağı

$etaylı bilgi için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

Normal koşullarda düzenli bir yağlama:

■ sürtünmeyi azaltır

■ aşınmayı azaltır

■ elastik deformasyon sebebiyle temas yüzeylerinin yükünü azaltır

■ çalışma gürültüsünü azaltır

■ sessiz çalışmayı artırırg

7eknik EilJiler
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�n yük ayarı

Kavisli lineer rayların bileşik tedarik edilmesi durumunda� arabalar boş-

luksuz ayarlanır. Bu durumda sabitleme vidaları ,octite� ile fabrikada sı-

kıştırılır.

Ayrı tedarik edilmeleri halinde veya arabaların başka bir kılavuz üzerine 

monte edilmelerinin gerekmesi halinde� dış merkezli kılavuz makarası-

nın yeniden ayarlanması gerekir. Önemli: Sabitleme vidaları� gevşemele-

rini önlemek amacıyla ayriyeten yapıştırılmalıdırlar. Aşağıda belirtilenlere 

uyulması gerekir:

■ Ray yüzeyinde kir veya atıklar bulunmadığını kontrol ediniz.

■ Rulman yuvalarının sabitleme vidalarını biraz gevşetiniz.

 $ış merkezli kılavuz makarasının işaretleri alt kısımda bulunur.

■ Arabayı (arabaları) rayın bir ucuna yerleştiriniz.

■ 4edarik edilmiş olan özel düz anahtarı ayarlanacak pimin altıgen yuva-

sına yerleştiriniz (bakınız resim 22).

■ $üz anahtar saat yelkovanı yönünde döndürüldüğünde� rulman� tole-

ransı azaltarak ray yüzeyine baskı yapar. Ön yükü artırdığınızda sürtün-

menin de artacağına ve buna bağlı olarak da ürün ömrünün azalacağı-

na dikkat ediniz.

■ Ayar anahtarını kullanarak kılavuz makaralarını istenilen pozisyonda tu-

tunuz ve sabitleme vidalarını dikkatlice sıkıştırınız. $oğru sıkma mo-

menti daha sonra kontrol edilecektir.

■ Arabayı ray üzerinde hareket ettiriniz ve ray boyunca ön yükü kontrol 

ediniz. (areket akıcı olmalıdır� ancak rayın hiçbir noktasında araba ile 

ray arasında boşluk olmamalıdır.

■ Bu noktada sabitleme vidalarını belirtilen sıkma momenti ile sıkıştırı-

nız (bakınız tablo 13) ve düz anahtar ile pimin açı ayarını koruyunuz. 

Kılavuz merdanelerindeki özel bir dişli ayar pozisyonunun korunmasını 

garanti eder.

7ip Sıkma momenti
[Nm]

CCT08 7

CCT11 12

Res. 22

Tablo 13
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SaEit raGyüslü ray / araEa sistemi

Sipariş örneği: #KR01-085¨-0�00-0890�2�##408-N)#-R

Not: Sağ ve sol tarafa ve yüzeylerin özel korumasına ilişkin bilgiler sadece gerekli ise belirtilmelidirler

Sipariş notları: 'erekmesi halinde önlerine sıfır ekleyerek� ray uzunluklarını ve radyüsleri daima dört rakam ile� açıları ise üç rakam ile belirtiniz

Bir resim ekleyerek doğru ölçüleri (açı� radyüs� delik şeması� vs.) belirtiniz

CKR01 85° 600 890 /�/ CCT08 NIC R

Sağ veya sol versiyon

Standarttan farklı ise

yüzey koruması

bakınız sayfa #,-12 Korozyona karşı koruma

Araba tipi  bakınız sayfa #,-�, tablo 2

Araba sayısı

Ray uzunluğu

Radyüs  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

Açı

Ray tipi   bakınız sayfa #,-�, tablo 1

DeáiĜken raGyüslü ray / araEa sistemi
CVR01 39° 200 //��r 400 297 /�/ CCTO8 NIC R

Sağ veya sol versiyon

Standarttan farklı ise

yüzey koruması

bakınız sayfa #,-12 Korozyona

karşı koruma

Araba tipi  bakınız sayfa #,-�, tablo 2

Araba sayısı

Ray uzunluğu

Radyüs  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

Açı

Radyüs  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

Açı

Ray tipi  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

Sipariş örneği: #6R01-039¨-0200��023¨-0�00-0297�2�##408-N)#-R Not: Açı ve ilişkin radyüs bilgilerini ardışık sırayla belirtiniz

Not: Sağ ve sol tarafa ve yüzeylerin özel korumasına ilişkin bilgiler sadece gerekli ise belirtilmelidirler

Sipariş notları: 'erekmesi halinde önlerine sıfır ekleyerek� kılavuz uzunluklarını ve radyüsleri daima dört rakam ile� açıları ise üç rakam ile belirtiniz

Bir resim ekleyerek doğru ölçüleri (strok� açı� radyüs� delik şeması� vs.) belirtiniz

SipariĜ koGları

SipariĜ koGları
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CKR01 120° 600 1152 NIC R

Sağ veya sol versiyon

Standarttan farklı ise yüzey koruması

bakınız sayfa #,-12 Korozyona karşı koruma

Ray uzunluğu

Radyüs  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

Açı  

Ray tipi  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

SaEit raGyüslü raylar

Sipariş örneği: #KR01-120¨-0�00-1152-N)#-R

Not: Sağ ve sol tarafa ve yüzeylerin özel korumasına ilişkin bilgiler sadece gerekli ise belirtilmelidirler

Sipariş notları: 'erekmesi halinde önlerine sıfır ekleyerek� kılavuz uzunluklarını ve radyüsleri daima dört rakam ile� açıları ise üç rakam ile belirtiniz

Bir resim ekleyerek doğru ölçüleri (açı� radyüs� delik şeması� vs.) belirtiniz

DeáiĜken raGyüslü raylar
CVR01 39° 200 //��r 400 297 NIC R

Sağ veya sol versiyon

Standarttan farklı ise yüzey koruması 

bakınız sayfa #,-12 Korozyona karşı koruma

Ray uzunluğu

Radyüs  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

Açı  

Radyüs  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

Açı

Açı  bakınız sayfa #,-�, tablo 1

Sipariş örneği: #6R01-039¨-0200��023¨-0�00-0297-N)#-R

Not: Muhtelif açı ve ilişkin radyüs bilgilerini ardışık sırayla belirtiniz

Not: Sağ ve sol tarafa ve yüzeylerin özel korumasına ilişkin bilgiler sadece gerekli ise belirtilmelidirler

Sipariş notları: 'erekmesi halinde önlerine sıfır ekleyerek� kılavuz uzunluklarını ve radyüsleri daima dört rakam ile� açıları ise üç rakam ile belirtiniz

Bir resim ekleyerek doğru ölçüleri (strok� açı� radyüs� delik şeması� vs.) belirtiniz

Araba
CCT08 NIC

Standarttan farklı ise yüzey koruması   bakınız sayfa #,-12 Korozyona karşı koruma

Araba tipi  bakınız sayfa #,-�, tablo 2

Sipariş örneği: ##408-N)#

Not: Özel yüzey korumasına ilişkin bilgiler sadece gerekli ise belirtilmelidir
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Res. 2 Res. 4Res. 3

FXRG serisi

2�5ail � Een]ersi] montaM olanakları

Res. 1

� �rün tanımı

/-Rail� daha büyük taşıma ve otomasyon uygulamaları için� güçlü ve 

basit� çok işlevli bir lineer sistem olacak şekilde tasarlanmıştır. $üzgün 

olmayan yüzeylerde bile akıcı bir hareket imkanı sağlayan� montaJı kolay 

bir sistemdir.

Makaralı /-Rail lineer sistemi� herbiri üzerinde R..�3' serisi makarala-

rın kayabileceği� birbiriyle 90¨gye ayarlanmış 3 kanallı kılavuzun oriJinal 

şekli sayesinde� azami konfigürasyon esnekliği sunar. 4ek bir kılavuz� iki 

veya daha fazla paralel kılavuz kullanılması� lineer hareket için her tür özel 

ihtiyacı karşılayabilecek ve olağanüstü kendiliğinden hizalama kapasitesi 

sunabilecek çeşitli kombinasyonlar doğurur. /-Rail� performans ve daya-

nıklılığın daha da iyileştirilmesi için� sertleştirme işlemleriyle sertleştirilmiş 

yüksek mukavemetli çelikten imal edilmiştir.

�rün tanımı
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Res. 5

4emas alanlarının 'otik arklı kanallara dayanan yeni geometrik tasarımı

■ østün kayma

■ ¿ok düşük sürtünme

■ 5zun ömür

■ $aha fazla yük kapasitesi

■ ¿ok kompakt dizayn

$aha kalın dış halkalı� gotik profilli ve perdahlanmış kanallı yeni makaralar� 

çift sıralı rulmanlar. 

■ Artırılmış yük kapasitesi

■ Artırılmış ömür

■ Son derece düşük gürültü

■ Yüksek hız

■ $üşük ısılı gres ile yağlanmış 

� -�0 ¨ ile + 130 ¨ # sıcaklık aralığı

■ 4oz koruması için neopren yanal contalar

Siyah oksidasyon teknoloJisi ROLLON-NOX ve 
Yüksek korozyon direnci için mikro empregnasyon

Öki paralel ray kullanıldığında kendinden hizalamalı sistem� hem 

uzunlamasına hem de enlemesine düzlemde büyük montaJ yanlışlıklarını 

telafi eder.

■ hassas olmayan yapılara - kaynaklı doğrama veya alüminyum çerçeve 

yapılara kurulum imkanı

■ Kurulum için işlenmiş sabitleme yüzeyleri gerektirmez.   

 Kolay ve hızlı monte edilebildiğinden maliyet tasarrufu

%tkili bir korozyon koruması için� termik-kimyasal derin nitrürleme 

sertleştirme işlemi ve siyah post-oksidasyon işlemini ve ray malzemesini 

daha da geliştirmek için patentli Rollon-NoX prosesi.

■ ¿ok yüksek sertlik

■ Ağır yüklere karşı direnç

■ ¿ok düşük aşınma

■ %tkin korozyon koruması 

■ 0ürüzsüz siyah kaplama

Yüksek derinlikte nitrür sertleştirme 
tecknoloJisi Rollon-NoX  

Yüksek mukavametli soğuk haddeli çelik profil 

Genel özellikler
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F8R'� iki veya daha fazla paralel ray kullanıldığında� çok geniş bir 

konfigürasyon yelpazesi sunar. 'erekli yük ve moment kapasitelerine�

yönüne bağlı olarak� benzersiz Kendinden hizalamalı sistemler elde etmek 

SINIRLI G¸nme kapasitesine saKip kılaYX] araEalı )[rJ

Kendinden hizalama kapasitesine sahip iki paralel FXRG ile
konIiJürasyon

7eleskopik konŵ Jürasyon

kalan yük ile iki FXRG konŵ JürasyonX

Yüksek 0[ momentlerine i]in Yeren Eir araEa ile tek Eir ray 
olXĜtXrmak i©in iki FXRGkonŵ JürasyonX 

ðki FXRG komEinasyonX

(areketli parçaya sabitlenmiş raylar arasında makaralı iki F8R' rayından ve dış kanalda 
çalışan sabit yapı üzerindeki makaralardan oluşur ve teleskopik hareketler için özel 
çözümler sunar.

Yüksek destek yük kapasitesi� Kendinden hizalamalı

5otasyon
+/- 5°

P

Prad

Pa[

M[

P

M[
P

.onŵ Jürasyonlar
için daha fazla tekli makara ve standart araba kullanılır. Özel sistemlerin 

ebatlandırılmasında olası destek için R/,,/N ile iletişime geçin.

Res. 6

Res. 8

Res. 10

Res. 7

Res. 9

Res. 11

2 Genel özellikler
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F8R'� yüksek mukavemetli çeliğin yüksek hassasiyette soğuk çekilmiş bir 

profilidir. Yüksek derinlikte bir nitrür sertleştirme işleminden sonra raylar 

oksitlenir� bu da yüksek sertlik ve mükemmel korozyon direnci sağlar. 

Rayın tamamındaki karakteristik siyah renk� daha iyi bir pürüzsüzlük ve 

FXRG serisi

uzun ömür için oksidasyon ve sonrasında yağlar ve maddelerle mikro 

empregnasyon prosesinin sonucudur. Sabitleme delikleri 80mm adım 

aralıklı standart M� silindirik alçaltılmış başlı $)N 798� vidalar içindir.

.ılaYX] makaranın po]isyonX � �© kanal ü]erinGe ortak merke]li RCV43G

Tip
A

[mm]
B

[mm]
S

[mm]
H

[mm]
C

[mm]
d

[mm]
D

[mm]
E

[mm]
Vida tipi

M
[mm]

N
[mm]

$áırlık
>J@

F8R' 27.02 22.52 7.00 12.0� 1�.50 �.50 11.00 �.20 M� $)N 798� 18.52 12.50 2.�8

Tab. 1

ŵ
[mm]

Ji
[mm]

fe
[mm]

Je
[mm]

fs
[mm]

Js
[mm]

7.82 25.50 32.82 25.50 21.50 3�.82

Tab. 3

Res. 12

);5* ile 5�P��* yü]er makaranın eksenel HAREKETI );5* ü]erinGe 5�9��* kılaYX] makaranın ROTASYONU

Res. 13 Res. 14

Tip
P

[mm]
hareket

P min

[mm]
P ma[

[mm]

F8R' 25.50 +�-1 2�.50 2�.50
Tab. 2

(Eatlar Ye yük kapasitesi
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0eYFXt X]XnlXklar


%k oyuklu F8R'-...-# versiyonu

Ebatlar

Res. 15

Tab. 5

9ersiyon Özellikler

BAS)#
hRollon-NoXv yüksek derinlikte nitrür sertleşmeli soğuk çekilmiş profil� mikro yağ empregnasyonu ile 
oksidasyon. Öşlemlerden sonra uçlar ebatlara göre kesilir ve koruyucu siyah boya ile püskürtülür.

� (Eatlar Ye yük kapasitesi

4alep üzerine özel uzunluklar veya eğimler mevcuttur� lütfen 4eknik $epartmanımızla iletişime 
geçin
Belirtilen ray uzunlukları stoktan temin edilebilir

5ay 
koGları

8]XnlXk /
[mm]

FXRG
�00 - �80 - 5�0 - ��0 - 720 - 800 - 880 - 9�0 - 10�0 - 1120 - 1200 - 1280 - 13�0 - 1��0 - 1520 - 1�00 - 1�80 - 17�0 - 
18�0 - 1920 - 2000 - 2080 - 21�0 - 22�0 - 2320 - 2�00 - 2�80 - 25�0 - 2��0 - 2720 - 2800 - 2880 - 29�0 - 30�0 - 3120 
- 3200 - 3280 - 33�0 - 3��0 - 3520 - 3�00 - 3�80 - 37�0 - 38�0 - 3920 - 4000

Tab. 4
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Makara
koGX

Tip
9ersiyon-

lar
E

[mm]
D

[mm]
C

[mm]
M

[mm]
G

[mm]

N
anah-

tar

A
[mm]

B
[mm]

P
[mm]

F
[mm]

L
[mm]

H
[mm]

$áırlık
>J@

Dinamik
katsayı
C [N]

Yük kapasitesi

Corad

[N]
Coa[

[N]

R#6�3' /rtak 

merkezli

kılavuz
-

31.�

1� 9 2 �
15

M8 10.5

- - -

50

7�00 �000 1190

R#0�3' yüzer 31.5 28.59 � � 7�00 �000 0

R%6�3'
$ış merkezli

kılavuz
0.8

31.� - - - 7�00 �000 1190

R%0�3' yüzer 31.5 28.59 � � 7�00 �000 0

%$à/,
R.V. TEKER

YÜZER
R.P. TEKER

SaGeFe 5����* tekerler i©in

.ılaYX] makara R.VG Ye yü]er makara R.PG

F8R' rayları paralel olarak kullanıldığında� R.0�3' yüzer makaraların 

ve R.6�3' kılavuz makaraların kullanımı� yapı veya montaJ hatalarındaki 

büyük yanlışlıkları telafi edebilen bir Kendinden hizalama sistemi sağlar. 

F8R'�nin gotik kanallarıyla temas eden R.6�3' kılavuz makaraları� 

.enGinGen Ki]alamalı komEinasyonlar

Tab. 6

Res. 16

Res. 18Res. 17

);5* i©in MAKARALAR

boylamasına eksen etrafında yaklaşık +�- 5 ¨ hafifçe dönebildiklerinden� 

yanlış hizalamayı telafi ederken hassas kılavuzluk garanti eder. 0aralel 

bir ray üzerindeki R.0�3' yüzer makaraları ile birleştirildiğinde� bu tür bir 

sistem� maksimum +�- 5 ¨ rotasyona ek olarak� +�- 1 mmglik bir eksenel 

kaymayı telafi edebilir. 
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� makaralı araEalı tekli ray

� makaralı araEalı tekli ray

RCV43G ortak merkezli makaralar

5(9��* GıĜ merke]li makaralar

Sadece iki ortak merkezli makarayı (örnek resimdeki gibi) kullanmak için� 

ikiden fazla makaranın maksimum radyal yük ile aynı ray üzerinde olması 

tavsiye edilir. $iğerleri dış merkezli olmalıdır. /rtak merkezli makaralar 

arasında daha geniş bir mesafe olan durumlarda� lütfen ebatlandırma için 

ørün Müdürü ile iletişime geçiniz.

Yüksek GeYirme momentleri i©in araEalı ©iIt ray

RCV43G ortak merkezli makaralar

5(9��* GıĜ merke]li makaralar

RCV43G ortak merkezli makaralar

RCV43G ortak merkezli makaralar

5(9��* GıĜ merke]li makaralar

/rtak merkezli makaralar radyal yükleme yönünde konumlandırılmalıdır. 

5yarış 4ekli bir araba konfigürasyonu� herhangi bir MX momentini 

destekleyemeyen tek bir F8R' rayının uzunlamasına ekseni etrafında +�- 

5 ¨ dönecektir.

0ontaM konŵJürasyonları

Res. 19

Res. 20

Res. 21

� (Eatlar Ye yük kapasitesi
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StanGart $llen�anaKtarı

Öç ray tarafında dış merkezli makaraların bulunmasının 

gerekmesi halinde� Allen anahtarının makaraya 

ulaşmasını sağlamak için� isteğe bağlı erişimlerin 

dahil edilmesi gerekir. Aksi takdirde ayar rayın 

dışında yapılabilir.

Makaraların� geçerli yüke göre� ray üzerinde numara ve yönler ile 

konumlandırılması gerekir. Makaraların� daima� daha yüksek radyal yük 

kapasitesine bağlı olarak� hakim yükün radyal olarak hareket edeceği 

şekilde yönlendirilmesi tercih edilir. 

Co rad

Co a[

Makaralar� 22 Nmglik bir kilitleme torku uygulanarak� akmayan tamamen 

düz metal bir yüzeye� sabitleme vidalarıyla sabitlenmelidir. 

Sabitleme vidasının sıkıştırılması� makarayı sıkı bir şekilde bir Allen 

anahtarı ile tutarken� sabitleme dişinin karşı tarafında bulunacak şekilde 

gerçekleştirilmelidir. $ış merkezli makaralar durumunda� sert bir hareket 

elde etmek için� makarayı yüzeye karşı gsıkıg tutabilecek ve son kilitleme 

öncesinde dış merkezli makaranın küçük ayarını kolaylaştırabilecek şekilde 

RCV43G ortak merkezli makara RCV43G ortak merkezli makara

Yanal ortak merkezli makaralarla  
aynı Ki]aGa olaFak GıĜ merke]li makaralar

.anallara karĜı ¸nFeGen yükleneFek GıĜ merke]li makaralar

2lası konŵ Jürasyonlar

vida başı altında yaylı bir rondela kullanılması tavsiye edilir. Ön yükleme 

ayarı ayrıca� makaraların raya sabitlendiği� hareketli parçanın yerleştirme 

kuvvetinin Fi kontrol edilmesiyle de gerçekleştirilebilir. 'enel olarak iyi bir 

Fi ayarı için� yerleştirme sürtünmesinin 2-10 N arasında olması gerekir. 

Fi kuvvetini artırmak veya azaltmak için� yük yönünün ters tarafındaki dış 

merkezli makaralar üzerinde işlem görün (aşağıdaki şekle bakın).

)iJ���

Res. 23

Res. 24
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SipariĜ .oGları

FXRG 0960

5zunluk bakınız sayfa /R-�ff

ørün tipi bakınız sayfa /R-2ff

2�5ail kılaYX]

Sipariş örneği: F8R'-3120

Sipariş notları: Ray uzunlukları ve kurs uzunlukları her zaman � rakamla belirtilir. � rakamdan daha az olan uzunlukları doldurmak için sıfırlarla 

doldurun� örneğin 515mm uzunluk için h0515v

SipariĜ koGları
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SilinGirik Yeya 9 ĜeklinGe makaralı Pri]matik 5ay

0rizmatik Ray ürün grubu� sertleştirilmiş çelikten yapılmış 6-şeklinde 

raylar üzerinde kayan makaralı arabalardan oluşmaktadır. Bu lineer kıla-

vuzlar ayrıca yüksek ölçüde kendiliğinden hizalanma özelliklerine sahiptir.

6 şeklinde raylar indüksiyonla sertleştirilmiş ve parlatılmış olup� üç boyut-

ta mevcuttur: 28� 35 and 55 mm. Raylar iki düz kesim� bir düz ve bir 

eğik kesim veya iki eğik kesim ile işlenebilir. Bu opsiyonlar birleştirilebilir 

modellerin yaratılmasına ve böylece daha uzun kursların elde edilmesine 

imkan tanırlar.

Alüminyum araba� 3 ile � arasında değişen çelik pimli değişken sayıda 

makara ile konfigüre edilebilir. Silindirler sırasıyla� ray büyüklüğüne bağlı 

olarak� �30 ile ��2 arasında değişken çaplı� silindirik veya 6 şeklinde iki 

model halinde mevcuttur. 

(n ¸nemli ¸]ellikler aĜaáıGa EelirtilmiĜtir:  

■ Sertleştirilmiş kanallar sayesinde uzun ömür

■ Kirli ortamlarda optimum güvenilirlik

■ Kendinden hizalanma sistemi

■ Basit montaJ

■ Yüksek dinamizm 

7erFiK eGilen XyJXlama alanları:

■ Robot ve elleçleme sistemleri

■ %ndüstriyel otomasyon

■ ,oJistik

■ AmbalaJ makineleri

5es� �

�rün tanımı

� �rün tanımı

P5��
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5es� �

5es� �

5es� �

5es� �

5es� �

5es� �

Dü] kesimli Gelikli kılaYX] rayları:

Mafsalsız kılavuz rayları için mekanik işleme öngörülmüştür.

��� � ��� makaralı araEalar:

�30 (kılavuz ebatı 28) ve ��0 (kılavuz ebatı 35) makaralı yüzer ve sabit 

arabalar.

0akaralı saraEalar ���� ���:

�52 ve ��2 (kılavuz ebatı 55) makaralı yüzer ve sabit arabalar.

� eáik kesimli Gelikli kılaYX] raylar:

¿ok mafsallı kılavuz ray uçlarının ara kırpma ebatları için mekanik işleme 

öngörülmüştür.

0ontaM pimleri:

¿elik pimler.  

%ir aGet Gü] Ye Eir aGet eáik kesimli Gelikli kılaYX] raylar:

Mafsallı kılavuz ray uçlarının kırpma ebatları için mekanik işleme öngö-

rülmüştür. 

P5��

Prismatic Rail



PerIormans ¸]ellikleri:

■ Mevcut ebatlar: 28�35 ve 55 mm.

■ Makara ebatları: �30 - ��0 - �52 - ��2.

■ 28 ve 35 ebatları için sertleştirilmiş #�5 çelikten 6 şeklinde makaralar  

mevcuttur.

■ 3� � veya � makaralı� yüzer ve sabit alüminyum arabalar.

■ MaX. hız: 7 m�san (uygulamaya bağlı).

■ MaX. hızlanma: 20 m�san¥ (uygulamaya bağlı). 

■ MaX. radyal yük kapasitesi: 15000 (her araba için).

■ MaX. eksenel yük kapasitesi: 15000 (her araba için).

■ ¿alışma ısısı: -10¨# ile +80¨# arası.

■ Öndüksiyonla sertleştirilmiş ve parlatılmış raylar.

■ MaX. ray uzunluğu: �100 mm.

■ ¿elik montaJ pimleri.

1otlar:

■ Östeğe bağlı olarak� plastik bileşik kabuklu 6 biçimli makara mevcuttur.  

■ 4alep üzerine paslanmaz çelik pimler ve özel varyantlar temin edilebilir. 

■ %klenebilir versiyonlarla daha uzun kurs elde edilebilir.

■ $elikli veya deliksiz modellerde 6 şeklinde raylar mevcuttur.

■ $oğru montaJı garanti etmek için her araba bölümündeki şemalara uyun.

■ ¿ok sarkıntılı yüklere sahip uygulamalarda� araba makaralarının� 

yükün mümkün olan maksimum sayıda makara tarafından desteklen-

eceği şekilde ayarlanmaları gerekir.

2 Teknik veriler

5es� �

Teknik veriler

P5��
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�elik 9�ĜeklinGe raylar 

0ekanik iĜleme: Gü] kesimli Gelikli kılaYX] raylar

Malzeme: yüksek performanslı alaşımlı çelik: R � 900 M0a

Sertleştirilmiş ve tavlanmış: çekirdek sertliği 2�0 (B.

�]ellikler $talet momenti l[
>mm�@

$talet momenti ly
>mm�@

$áırlık
>.J/m@

����[�� 21�8 1��90 2

��[�� 7932 3��05 3.5

��[�� �190� 19��3� 7.8

(Eat ðĜleme /� ma[
>mm@

P
>mm@

I
>mm@

A
>mm@

B
>mm@

C
>mm@

Kod

����[�� sertleştirilmiş anti-oksidasyon 3980 150 �0 11 7 5 P�����

��[�� Öndüksiyonla sertleştirilmiş �100 100 50 11 7 7.5 P�����

��[�� Öndüksiyonla sertleştirilmiş �100 150 25 18 11 11.5 P�����

3.2

16

23,5

8

x

y

4,2

25

35

20

55 90
°

x

y

35 90
° 

   0

+
0.

05
  0

.1

+
0.

05
  0

.1

3.2

11

18,5

8

x

y

28
,6

90
° 

   0+
0.

05
  0

.1

6-şeklinde  
kılavuz ray 35X1� 

6-şeklinde  
kılavuz ray 55X25 

6-şeklinde  
kılavuz ray 28.�X11 

I P P I

L

Ø
A

Ø
B

C

PB B ������) 6-şeklinde kılavuz raylar� uzunluk ,� delikli

5es� � 5es� ��

5es� �� 5es� ��

7aE� �

7aE� �

Öndüksiyonla sertleştirilmiş ve parlatılmış. Ray sertliği � 58 (R#

28.�X11 kod 203.0012 kılavuz ray antioksidan kaplamaya sahiptir.

�rün eEatları

P5��
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� �rün eEatları

0ekanik iĜleme: � aGet Gü] Ye � aGet eáik kesimli Gelikli kılaYX] raylar

0ekanik iĜleme: � aGet eáik kesimli Gelikli kılaYX] raylar

(Eat ðĜleme /� ma[
>mm@

P
>mm@

Y
>mm@

I
>mm@

A
>mm@

B
>mm@

C
>mm@

Kod

����[�� sertleştirilmiş anti-oksidasyon 3700 150 50 50 11 7 5 P�����

��[�� Öndüksiyonla sertleştirilmiş �000 100 50 50 11 7 7.5 P�����

��[�� Öndüksiyonla sertleştirilmiş 3950 150 25 25 18 11 11.5 P�����

(Eat ðĜleme /� ma[
>mm@

P
>mm@

Y
>mm@

A
>mm@

B
>mm@

C
>mm@

Kod

����[�� sertleştirilmiş anti-oksidasyon 3700 150 50 11 7 5 P�����

��[�� Öndüksiyonla sertleştirilmiş 3900 100 50 11 7 7.5 P�����

��[�� Öndüksiyonla sertleştirilmiş 3950 150 25 18 11 11.5 P�����

PB B ������);; 2 adet eğik kesimli 6-şeklinde kılavuz raylar� uzunluk ,� delikli

 PB B ������); 1 adet düz kesimli 6-şeklinde kılavuz raylar� uzunluk ,� delikli

Y P P I

L

Ø
A

Ø
B

C

X

20°

Y P P Y

L*

Ø
A

Ø
B

C

X

20°


 Sabit bir delik aralığını korumak için� kılavuz raylarını �h,v uzunluğu ns0 +      
  2sYgye eşit olacak şekilde ayarlayın: 

5es� ��

5es� �� 5es� ��

5es� ��

7aE� �

7aE� �

P5��



P
R

0akaralı araEalar

��[�� 9�ĜeklinGe kılaYX] rayları i©in ��� ��makaralı eáimli makaralı araEalar

3 makaralı ��0 makaralı arabalar� alüminyum alaşım döküm (Rs = 280 

N�mm2). � veya � makaralı �30� ��0� �52 ve ��2 makaralı arabalar� 

ekstrüzyon alüminyum alaşım (Rs=310 N�mm2). Alaşımlı çelik pimler (Rs = 

800 N�mm2) ¿ift sıra köşeli temaslı bilyalı rulmanlı makaralar� uzun ömür.

A
>mm@

Yük kapasitesi
C�raG
>1@

$áırlık
>.J@

Kod

2rtak merke]li pimli 
makaralı araEa

75 3818 1.8 ��������

DıĜ merke]li pimli 
makaralı araEa (s� mm)

75 3818 1.8 ��������

2rtak merke]li pimli 
makaralı araEa

50 3818 1.� ��������

DıĜ merke]li pimli 
makaralı araEa (s� mm)

50 3818 1.� ��������

YeGek par©alar A
>mm@

Kod

0akaralı komple J¸YGe ��������

2rtak merke]li pim 75 ��������

DıĜ merke]li pim (s� mm) 75 ��������

2rtak merke]li pim 50 ��������

DıĜ merke]li pim (s� mm) 50 ��������

Kılavuz raylar arasındaki düzlem boyunca boşluğu ayarlamak için makaralı 

araba dış merkezli pimini kullanın.

Sabit 3-makaralı araba

Sabit �-makaralı araba �30 ve ��0

Makaralı arabalar ��0 (6-şeklinde 35X1�) - �30 (kılavuz ray 28.�X11)

Sabit �-makaralı araba

Sabit �-makaralı araba

� makaralı eğimli makaralı araba

� makaralı eğimli makaralı araba

Sabit �-makaralı araba

Sabit �-makaralı araba

Makaralı arabalar �52 ve ��2 (6-şeklinde 55X25)

%ğimli � makaralı araba

Makaralı arabalar
�30 (raylar 28.�X11)  A  18

Ø
30

 H
8

 Ø
4
0

 Ø
5
0

110

86
4 4

38 1,51,5

56 A 18

3
9
,7

1 Ø
 5

0
Ø

3
0
 H

8± 1,5Sürgülü rondela

�nemli: makaralı arabanın kendiliğinden hizalanmasını sağlamak
için boşluk rondelalarını çıkarın

5es� ��

5es� �� 5es� ��

7aE� �

7aE� �

C�raGC�raG

P5��
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140

35

15
15

120

8,5

28
7

60

35

15
15

Ø6

50 ca.47

28
51

,8

44
,8

dış merkezli pim ile.
kayıt ¡ 0.75 mm

��[�� 9�ĜeklinGe kılaYX] rayları i©in ��� ��makaralı eáimli makaralı araEalar

��[�� 9�ĜeklinGe kılaYX] raylar i©in � �� ��0akaralı araEalar

0akara � yü]ü 0akara � yü]ü �]ellikler Yük kapasitesi
C�raG
>1@

$áırlık
>.J@

Kod

1 ortak merkezli 2 ortak merkezli 3-makaralı araba ��0 - ortak merkezli 3535 1.3 ��������

1 dış merkezli 2 ortak merkezli 3-makaralı araba ��0 - 1 yüzü 1 dış merkezli 3535 1.3 ��������

2 ortak merkezli 1 ortak merkezli 3-makaralı araba ��0 - ortak merkezli 3535 1.3 ��������

2 ortak merkezli 1 dış merkezli 3-makaralı araba ��0 - 2 yüzü 1 dış merkezli 3535 1.3 ��������

Kılavuz raylar arasındaki düzlem boyunca boşluğu ayarlamak için 

makaralı araba dış merkezli pimini kullanın.

$oğru montaJı garanti etmek için aşağıdaki şemalara uyun. 0rofil 

şekillerindeki toleransları telafi etmek için� taşıyıcıları dış merkezli 

� �rün eEatları

makaralar ile kilitlemek için� bunları uygun pozisyona yerleştirdikten 

sonra� pimleri kullanın. ($ış merkezli pimler nötr konumdayken).

1 Yüzü

2 Yüzü

Ø38±0,02

Ø6H7
Ø45

Ø30H8

4 4160

76

38
1,5 1,5

55,5 A 18

ø3
0 

H
8

ø4
0

ø5
0

51
,7

8

guide rails  35x16 6

± 1,5

120

0laka kılavuz rayları 35X1� işleme detayı

A
>mm@

Yük kapasitesi
C�raG
>1@

$áırlık
>.J@

Kod

DıĜ merke]li pimli 
araEa (s� mm)

75 7071 2.2 ��������

DıĜ merke]li pimli 
araEa (s� mm)

50 7071 1.8 ��������

YeGek par©alar A
>mm@

Kod

0akaralı komple J¸YGe ��������

DıĜ merke]li pim (s� mm) 75 ��������

DıĜ merke]li pim (s� mm) 75 ��������

�nemli: makaralı arabanın kendiliğinden hizalanmasını sağlamak için boşluk rondelalarını çıkarın

4üm pimler dış merkezlidir� ancak gerekli ön yükü belirlemek için� pimi 

plaka üzerindeki spesifik bir deliğe sokarak ortak merkezli yapılır.

5es� �� 5es� ��

5es� ��

7aE� �

7aE� �
7aE� �

C�raGC�raG

P5��
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9�ĜeklinGe kılaYX] raylar 9 ��[�� i©in ��� saEit ��makaralı araEa 
Kılavuz raylar arasındaki düzlem boyunca boşluğu ayarlamak için 

makaralı araba dış merkezli pimini kullanın.

�nemli: makaralı araba sürgülü rondelalarının kendiliğinden hizalanmasını sağlamak için boşluk rondelalarını çıkarın

Önemli: pim sıkma plakasını Resim Agda gösterildiği gibi işleyin.

4 B 4

C

D
E

38
1,5 1,5

55,5 A 18

ø3
0 

H
8

ø4
0

ø5
0

51
,7

8

V-shaped 35x16 6

± 1,5

2 1

pin conc.

pin exc.

5

12

Ø
30

 H
8

Ø
40

5es� $

Sürgülü rondela

Ø38±0,02

Ø6H7
Ø45

Ø30H8
0laka işleme
detayı

5es� ��

A
>mm@

Yük kapasitesi
C�raG
>1@

Kod

DıĜ merke]li pimli (s � mm) / ��� X]XnlXáXnGa makaralı araEa 75 7071 ��������

DıĜ merke]li pimli (s � mm) / ��� X]XnlXáXnGa makaralı araEa 75 7071 ��������

DıĜ merke]li pimli (s � mm) / ��� X]XnlXáXnGa makaralı araEa 50 7071 ��������

DıĜ merke]li pimli (s � mm) / ��� X]XnlXáXnGa makaralı araEa 50 7071 ��������

0akaralı araEa yeGek 
par©aları (�)

B
>mm@

C
>mm@

D
>mm@

E
>mm@

Kod

0akaralı araEa /  ��� 370 320 27� 180 ��������

0akaralı araEa /  ��� �00 550 50� �10 ��������

PimyeGek par©aları (�) A
>mm@

$áırlık
>.J@

Kod

DıĜ merke]li pim (s � mm) 75 �.1 ��������

DıĜ merke]li pim (s � mm) 50 3.5 ��������

7aE� ��

7aE� �� 7aE� ��

C�raGC�raG

P5��
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� Makaralar A

Makaralar ��� 71.75

Makaralar ��� 78.85

Teknik
¸]ellikler

��� ���

Yük kapasitesi >1@ 12021 1�991

0akara sayısı � �

$áırlık >.J@ �.� 5.2

YeGek par©a koGX 20�.1518 20�.1519

9�ĜeklinGe kılaYX] rayları ��[�� i©in ( tipi (��� makara) Ye ) tipi (��� makara) makaralı araEalar
�-Sert Makaralı araba MontaJ pimi için uygun: 4ip 7-8

Kılavuz raylar arasındaki düzlem boyunca boşluğu ayarlamak için 

makaralı araba dış merkezli pimini kullanın.

Önemli: pim sıkma plakasını Resim Agda gösterildiği gibi işleyin.

4
35

6

10
7

18
0

ø2
5

scraper

76
10

7

52
/6

2
A

pin conc.

pin exc.

5

12

Ø
30

 H
8

Ø
40

. YersiyonX
ters makara pozisyonu

5es� $

� �rün eEatları

7aE� ��

7aE� ��

5es� ��

5es� ��

C�raGC�raG

P5���
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� Makaralar A

Makaralar ��� 71.75

Makaralar ��� 78.85

9�ĜeklinGe kılaYX] rayları ��[�� i©in * tipi (��� makara) Ye + tipi (��� makara) makaralı araEalar
%ğimli �-makaralı araba MontaJ pimleri için uygun: 4ip 9

Kılavuz raylar arasındaki düzlem boyunca boşluğu ayarlamak için makaralı araba dış merkezli pimini kullanın.

R
if.

 A

4
23

6
17

0

25

ø
34

scraper

25
7aE� ��

7aE� ��

5es� ��

Teknik
¸]ellikler

��� ���

Yük kapasitesi >1@ 12021 1�991

0akara sayısı � �

$áırlık >.J@ 3.2 3.8

YeGek par©a koGX 20�.1520 20�.1521

C�raGC�raG

P5���

Prismatic Rail



9�ĜeklinGe kılaYX] rayları 9 ��[�� i©in , tipi (��� makara) Ye / tipi (��� makara) makaralı araEalar
%ğimli �-makaralı araba MontaJ pimleri için uygun: 4ip 9

Kılavuz raylar arasındaki düzlem boyunca boşluğu ayarlamak için 

makaralı araba dış merkezli pimini kullanın.

scraper

4
36

6

65

ø
34

17
0

65

R
if.

 A

5es� ��

� Makara A

Makara ��� 71.75

Makara ��� 78.85

. YersiyonX
ters makara pozisyonu

7aE� ��

7aE� ��

5es� ��

Teknik 
¸]ellikler

��� ���

Yük kapasitesi >1@ 12021 1�991

0akara sayısı � �

$áırlık >.J@ �.9 5.9

YeGek par©a koGX 20�.1522 20�.1523

C�raGC�raG

� �rün eEatları

P5���
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9�ĜeklinGe kılaYX] rayları ��[�� i©in P tipi (��� makara) Ye 4 tipi (��� makara) makaralı araEalar
Sabit �-makaralı araba MontaJ pimleri için uygun: 4ip 10-11-12

Kılavuz raylar arasındaki düzlem boyunca boşluğu ayarlamak için 

makaralı araba dış merkezli pimini kullanın.

scraper

4
60

0
25

38
0

ø3
0

10
6

27
4

25
10

6

ec
c.

 ±
1 

 

A

. 9ersiyonX
ters makara pozisyonu

7aE� ��

5es� ��

5es� ��

Teknik 
¸]ellikler

��� ���

Yük kapasitesi >1@ 12021 1�991

0akara sayısı � �

$áırlık >.J@ �.9 5.9

YeGek par©a koGX 20�.208� 20�.2283

C�raGC�raG

P5���

Prismatic Rail



2RS contalı (orta versiyon) radyal rulmanlı şekillendirilmiş makaralar.

Öki sıra köşeli temaslı bilyalı rulmanlı şekillendirilmiş makaralar. ¿ift taraflı 

sürgülü sızdırmazlık halkaları ile. $oğruluk sınıfı 0�.

0a eff � 0.� 0r eff kriterini sağlayan pimin ekseni boyunca yükleri desteklerler.

9 ĜeklinGe makaralar (.ılaYX] 5aylar ���� [ ��) anti�oksiGan Yersiyon

9�ĜeklinGe makaralar >raylar �� [ ��@ inteJral

 * �1(0/ð: talep üzerine� kılavuz ray ile makara destek yüzeyi arasındaki merkez mesafesini artırmak için ara parçalar sağlanabilir. Makara koduna ek olarak� istenen merkez mesafesini (,) belirtin.       
   Örneğin 205.0013.,

 * �1(0/ð: talep üzerine� kılavuz ray ile makara destek yüzeyi arasındaki merkez mesafesini artırmak için ara parçalar sağlanabilir. Makara koduna ek olarak� istenen merkez mesafesini     
                (,) belirtin. Örneğin 205.0011.,

76 
31

30

15 

CH 30 (ecc.)

M
10

 Ø
63

 

16

ec
c.

 1
,5 CH 19

9

Ø
24

 g
6/

H
7

28,6x11

37

n° 4 holes M6x90°

15        

Ø
59

g7
/H

8

Ø
48

Ø
60

31

L(2,5)

Ø
38

5
filo piastra

9ersiyon 7ip 5Xlman C
(� rXlman)

Cw
(� rXlman)

COw
(� rXlman)

P5
>1@

P$
>1@

+ı]
>m/san@

$áırlık
>.J@

Kod

2rta Ortak merkezli radyal rulman 7800 9�00 �800 1�00 �00 2.5 0.8 ��������

2rta $ış merkezli radyal rulman 7800 9�00 �800 1�00 �00 2.5 0.8 ��������

� $ksesXarlar

n° 4 holes M6x90°

15

Ø
59

g7
/H

8

Ø
48

Ø
60

31

L(2,5)

Ø
38

5
filo piastra

89,5
31

36

14 min.
25 max.

CH 30 (ecc.)

M
16

 ø
75

 

13

ec
c.

 1
,5 CH 19

13

35x16

45
,5

Ø
24

 g
6/

H
7

(
 talep üzerine)
35X1� raylar

7aE� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

$ksesXarlar

7aE� ��

7ip 5Xlman C COw
(� rXlman)

P5
>1@

P$
>1@

+ı]
>m/san@

$áırlık
>.J@

Kod

Ortak merkezli açısal temas 21000 13900 �500 1800 2.5 1 ��������

$ış merkezli açısal temas 21000 13900 �500 1800 2.5 1 ��������

P5���
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4üm komponentlerin uygun vidalarla yerlerine oturduklarından emin 

olun. 0im kilitleme vidaları ve somunları için önerilen sıkma torku 50 

Nmgdir.

Pimli yeGek makara

7aE� ��

Makara Cw
>1@

COw
>1@

.aEXl eGilir 
)r
>1@

V
ma[�

��� 5100 3100 1350 7 m�san

��� 10000 7000 2500 7 m�san

��� 1�700 10700 �250 � m�san

��� 21500 1�500 5300 5 m�san

Pimli yeGek makara $áırlık
>.J@

Kod

��� 2rtak merke]li 0.02 ��������

��� 2rtak merke]li 0.22 ��������

��� DıĜ merke]li (s ���� mm) 0.25 ��������

��� 2rtak merke]li 0.� ��������

��� 2rtak merke]li 0.55 ��������

(nGüksiyonla sertleĜtirilmiĜ kılaYX]lar i©in maksimXm yük Iakt¸rleri

7aE� ��

5es� ��

P5���
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Ø38±0,02

Ø6H7
Ø45

Ø30H8

� $ksesXarlar

Malzeme: parlatılmış çelik (Rs = 800 N�mm2). 4alep üzerine özel 

varyantlar. 4alep üzerine A)S) 303 paslanmaz çelik versiyonları 

0ontaM Pimleri

��� Ye ��� makaralı araEalara XyJXn � tipi montaM pimleri

 * �nemli: pim sıkma plakasını Resim Agda gösterildiği gibi işleyin

mevcuttur. 0-7-8-9 tipler� makaralı arabaların kendinden ayarlamalarını 

kolaylaştırmak için kendinden yağlamalı burçlarla donatılmışlardır.

0im tipi 0

0im tipi 7

0im tipi 8

0im tipi 9

0im tipi 10-11-12

pin conc.

pin exc.

5

12

Ø
30

 H
8

Ø
40

5es� $

55,5A18

ø
25M16

1,5 1,5

n˚3 ø8

ø5
0

ø4
0

ø3
0

6

±1,5

38

$etay h1v

Teknik 
¸]ellikler

A
>mm@

$áırlık >.J@ yaklaşık 1�1 

DıĜ merke]li koGX (s���� mm) 75 23�.0011

DıĜ merke]li koGX (s���� mm) 50 23�.0015

�nemli: makaralı arabanın kendiliğinden hizalanmasını sağlamak için boşluk 
rondelalarını çıkarın

5es� ��

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

P5���
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() makaralı araEalara XyJXn � tipi montaM pimleri

(�) araEası i©in XyJXn � tipi montaM pimleri

 * �nemli: pim sıkma plakasını Resim Agda gösterildiği gibi işleyin

Teknik 
¸]ellikler

$áırlık >.J@ yaklaşık 1�1 

DıĜ merke]li koGX (s � mm) 23�.1�89

7eknik ¸]ellikler

$áırlık >.J@ yaklaşık 1�8

DıĜ merke]li koGX (s� mm) 23�.1�91

�nemli: makaralı arabanın kendiliğinden hizalanmasını sağlamak için boşluk 
rondelalarını çıkarın

�nemli: makaralı arabanın kendiliğinden hizalanmasını sağlamak için boşluk 
rondelalarını çıkarın

pin conc.

pin exc.

5

12
Ø

30
 H

8
Ø

40

5es� $

62,56818

ø2
5M16

1,5 1,5

n˚3 ø8

ø5
0

ø4
0

ø3
0

6

±1,5

$etay h1v

Ø38±0,02

Ø6H7
Ø45

Ø30H8

42,59518
ø2

5M16

1,5 1,5

n˚3 ø8

ø5
0

ø4
0

ø3
0

6

±1,5

pin conc.

pin exc.

5

12

Ø
30

 H
8

Ø
40

5es� $

Ø38±0,02

Ø6H7
Ø45

Ø30H8

$etay h1v

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

P5���
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*�+ / ,�/ eáimli makaralı araEalar i©in XyJXn � tipi montaM pimleri

P�4 eáimli makaralı araEalar i©in XyJXn �������� tipi montaM pimleri

7eknik ¸]ellikler

$áırlık >.J@ yaklaşık 2

2rtak merke]li koGX 23�.207�

DıĜ merke]li koGX (s ��� mm) 23�.2079

�nemli: makaralı arabanın kendiliğinden hizalanmasını sağlamak için boşluk 
rondelalarını çıkarın

� $ksesXarlar

6295

ø3
4CH24

2 2

ø59H8

±2

29.6

ø46

35
,2

M
10

CH32

62A

Ø
30CH24

ø59H8

29,6

ø46

35
,2

M
10

CH32

B

C

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

7aE� ��

7aE� ��

7ip A
>mm@

B
>mm@

C
>mm@

$áırlık
>.J@

DıĜ merke�
]li koGX

(s��� mm)

10 95 73 35 2 23�.2083

11 87 �5 27 1.8 23�.2089

12 78 5� 18 1.7 23�.2091

P5���
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9�ĜeklinGe kılaYX] rayı montaM X©ları

.ılaYX] raylar YXYa taraIı Vida Kod

A 35X1��28��X11 8 M�X20 209.0298

B      35X1� 12.5 M�X25 209.1855

C*     55X25 8 M8X30 209.0�79

D      55X25 12.5 M10X30 209.0�80

Malzeme: #�0 galvanizli çelik.

A ve #: orta profiller için uygun

B ve $: taşıyıcı profiller için uygun

209.0�79

8

12,5

30

20

4

8
12,5

M6
30

20

20
8,
7

20

30

7,
2

8

3

30

20

10

8

M6

6,
5

A B C* D

209.0�80

* M10 yerine M8 vidalar için özel delme gereklidir.

5es� �� 5es� ��

7aE� ��

P5���
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� 7eknik EilJiler

Malzeme: Sertleştirilmiş ve perdahlanmış #�5 çelik kaplama� cilalı çelik 

pimler ve cıvatalar. 4alep üzerine şekillendirilmiş plastik kapaklı makaralar 

temin edilebilir. $aha uzun , merkez mesafeli makaralar tedarik edilebilir.

0akaralar Ye 9�ĜeklinGe kılaYX] rayları ����[�� Ye ��[��

��makaralı araEalar i©in ortak XyJXlama Ĝeması

��makaralı araEalar i©in ortak XyJXlama Ĝeması

33 Y

G

X

A

PA1
PR

PA2

PR

R1

PA1

PR2
PA2

33

Y

G

X

33

PA1 PA2

YW

A

G

PA1

PR

PA2

PR

' s Y PA1 =       nnnnnn = 0A2X
PR1 = ' + 0A1

PR2 = 0A2

 8 = A + 20 mm

 ' s Y
 PA1 =       nnnnnnX

PA2 = 0A1 + '

 8 = A + 20 mm

' s Y
 PA1 =       nnnnnn

7 + Y

PA2 = ' - 0A1

 8 = A + 20 mm

MZ

204.2072

204.2072

204.2071

204.0004

Fz

204.2072 204.0004

204.2072

204.0004

Mx

Yatay sürgülü - dikey araba Dikey sürgülü

Fz

204.0474204.1579

MZ

204.2302

204.1579 204.0474

204.0475

Fz

204.2302 204.0475

204.1579

204.0475

Mx

Yatay sürgülü
Dikey araba veya asimetrik yük

Dikey sürgülüYatay sürgülü
Simetrik yük

Yatay sürgülü
Ters yük

5es� ��

5es� ��

5es� ��

7eknik EilJiler

P5���
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0akaralı araEalar Ye pimler i©in Eelirleme koGları

SipariĜ koGları

Pð0 0akaralı 
araEa

E
(� ��)

)
(� ��)

*
(� ��)

+
(� ��)

I
(� ��)

L
(� ��)

P
(� ��)

4
(� ��)

68 69,5

�

ortak merkezli - - - - - - - -

dış merkezli 20�.13�5 20�.13�8 - - - - - -

95 42,5

�

ortak merkezli

dış merkezli 20�.13�5 20�.13�9

(95)

93
62

�

ortak merkezli - - 20�.2092 20�.2093 20�.209� 20�.2095 - -

dış merkezli - - 20�.2102 20�.2103 20�.210� 20�.2105 - -

(95)

93

62

��

ortak merkezli - - - - - - 20�.209� 20�.2097

dış merkezli - - - - - - 20�.210� 20�.2107

(87)

85

62

��

ortak merkezli - - - - - - 20�.2098 20�.2099

dış merkezli - - - - - - 20�.2108 20�.2109

(78)

76

62

��

ortak merkezli - - - - - - 20�.2100 20�.2101

dış merkezli - - - - - - 20�.2110 20�.2111

7aE� ��

P5���

Prismatic Rail



StanGart araEaların montaMı / . YersiyonX araEalar

SipariĜ koGları

�1(0/ð: ¿ok sarkıntı l ı  yüklere sahip uygulamalarda� araba 

makaralarının� yükün mümkün olan maksimum sayıda makara 

tarafından destekleneceği şekilde ayarlanmaları gerekir. Bu� makaraları 

standart makaralı araba versiyonuna göre simetrik olarak düzenlemek 

anlamına gelirse� sipariş formunu doldururken kodun sonuna K 

harfini ekleyin. Bununla birlikte� makara düzeneği� daha sonradan da� 

pimlerin ve makaraların sökülmesi ve daha sonra bunların tersi şekilde 

birleştirilmesiyle� ters çevrilebilir.

Fy

Mx

Fy

Mx0im tipi 10 ortak merkezli

0im tipi 10 ortak merkezli

� makara

Makaralı araba 
���������. (0-tipi)

���������. ���������.

��������

���������.

0im tipi 10 dış merkezli

Araba ���������.
(0-tipi)

� makara

� makara

� makara
Makaralı araba ��������

(0-tipi)

0im tipi 10 ortak merkezli

Makaralı araba 
���������. (0-tipi)

�rnek:

Pri]matik 5ay kılaYX]X i©in Eelirleme koGları
P ��

��

��

J ���� ) ;;

;   7ek eáimli kesme

;; Z  �iIt eáimli kesme

Delikli

Uzunluk

* = birleşik raylar (yalnızca gerektiğinde)

Ebat

0rizmatik Ray lineer kılavuz serisi    

5es� ��

Sipariş örneği: 055-2750F8� 055-2�00F88� 055-*5200F#01

Siparişe ilişkin notlar: ray uzunluk kodları daima dört rakam ile belirtilmelidir� uzunluklar daha kısa olduğunda önüne sıfır koyun. 

Mafsallı rayların kullanılması durumunda� bölünme siparişini göndermek gerekir.

P5���
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SR-2

Ürün:

�]ellikler Ye kXllanıFı a©ısınGan IayGaları:

SpeeGy 5ail® kirişi� bükülme ve saptırma stresiı altında kendisini çok 

güçlü kılan delik çapraz kesitli ısıl işlem görmüş alüminyum alaşımlı bir 

profildir. 

Kirişler daha sonra temperlenmiş çeliğe benzer pürüzsüz� sert (700 (6) 

bir yüzey sağlayan özel bir patentli işleme tabi tutulur.  Yapışmaz yüzey 

katmanının (2100¨#) erime derecesi kaynak sıçramasına karşı mükem-

mel bir direnç sağlar.

Bu sebeplerden ötürü SpeeGy 5ail® kirişleri ve komponentleri� otomotiv 

endüstrisinde� otomatik kaynak hatları için transfer sistemleri (kaldırma ve 

taşıma) oluşturmak için yaygın olarak kullanılmaktadır.

■ 'eniş yelpazeli lineer taşıma uygulamaları

■ Standart modüler komponentler

■ 4amamı yeniden kullanılabilir parçalar

■ Minimum mesafe gereksinimi

■ $ar profil

■ Sert yüzey

■ Kaynak sıçramalarına karşı direnç

■ Sessiz yumuşak işlemler

■ Yüksek korozyon direnci

■ Kolay montaJ

■ MontaJ süresinde tasarruf

■ 'üçlü� hafif

■ Sürücü ebatını küçültmede tasarruf

■ MontaJ veya değişiklik için sadece el aletleri gereksinimi

*iriĜ

� *iriĜ

Kaynak işlemleri sırasında birçok araba gövdesi SpeeGy 5ail® lineer sis-

temleri tarafından hareket ettirilir. 

Rollon hatlarının en başarılı özelliklerinden biri pratik açıdan hbakım gerek-

tirmemeleridirv.

SpeeGy 5ail® lineer hareket sistemleri hafif� kendinden destekli� montaJı 

kolay� ucuz� modüler� temiz� sessiz ve stokta mevcut ürünlerdir. Spee-

Gy 5ail® montaJları çok basittir. 5çtan uca birleştirmede standart cıvatalı 

kırlangıç kuyrukları ve bağlama levhası kıskaçları kullanılır. Raylar� en fazla 

7�5 metre - 2��� feet uzunluğa kadar tek kirişlidirler ve sınırsız uzunluk-

ta bir transfer sistemi oluşturmak için baştan sona kırlangıç kuyruklarıyla 

birleştirilebilir. Raylar� herhangi bir bağlantıyı barındırabilmek için her iki 

tarafta da bir kırlangıç kuyruğu oyuğuna sahiptir. Bu sayede delmek veya 

kaynak yapmak gerekli değildir.

'eniş 'övde SR 180� Süper 'eniş 'övde SR 250 profilleri� oyuklarla 

donatılmıştır ve kılavuzların herhangi bir mekanik işleme olmadan sabitle-

nebilmesi için düzlemsel bir hassasiyete sahiptir.
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Speedy Rail
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8yJXlama alanları:

■  /tomotiv montaJı

■  Ahşap işçiliği ve mobilya     

■  #am işleme

■  ,astik endüstrisi

■  Boya hatları

■  'ıda endüstrisi

■  Sac işleme ve lazer kesim makineleri 

■  0lastik ekstrüzyon� makine aletleri

■  #ihaz montaJı ve üretimi

■  %lektronik

■  Baskı� kesim makineleri

■  Karton mukavva işleme makineleri

■  %ndüstriyel temizlik

■  0aketleme

■  Fayans� kiremit üretimi

■  Spor ekipmanları

■  Kaynak hatları

■  Başüstü aktarma ve panel taşıma

■  Başüstü alma ve aktarma� paketleme

■  ,astik üretimi için ��10 istasyon hattı

■  Boya tabancası hareketi için çoklu eksen

■  Kartezyen su kesme sistemleri� paketleme

■  Besleme ve süpürme sistemleri

■  Koruma rayları� takım değiştirme sistemi

■  ¿erçeve ve gövde kaynaklama

■  Kart aktarma ve kimyasal çözeltiye daldırma tepsisi

■  0aletleme� yazıcı kafasını değiştirme

■  0aletleyiciler

■  4oplama ve aktarmalı başüstü hatları

■  0aletleyiciler� shrink paketleme makineleri

■  øretim transferleri

■  Atışta hedef için kılavuzlar� atletik ekipman için lineer kayma  

■  4ekstil� ilaç� çelik rulo işleme� vs.

■  6e dahası



SR-4

� *iriĜ

5es� � 7aE� �

Ebatlar

SpeeGy 5ail® kılaYX]ları aĜaáıGaki eEatlarGa meYFXttXr:

Tip h
>mm@

w
>mm@

SpeeGy 5ail �� 35 1�

SpeeGy 5ail C �� �8 28

SpeeGy 5ail 0ini �0 20

SpeeGy 5ail 2rta 90 30

SpeeGy 5ail StanGart 120 �0

SpeeGy 5ail *eniĜ *¸YGe 180 �0

SpeeGy 5ail Süper *eniĜ *¸YGe 250 80

0akaralar Ye makara Gü]enekleri:

Speedy Rail® ürün yelpazesinde hem silindirik hem de h6v şeklinde çok 

sayıda makara ve iki veya daha fazla makaralı makara düzenekleri bulu-

nur. Makaralarımız� kirleticilere dirençli ve neredeyse hiç bakım gerektir-

meyen sinterlenmiş plastik bir bileşik ile kaplanmıştır. Yüksek performanslı 

bilyalı ve�veya iğneli rulmanlar makaraların içine monte edilir ve standart 

yağlama prosedürü ile veya ömür boyu yağlamalı olarak muhafaza edilebi-

lir. 4üm makaralı kutular� makaralarla ray arasındaki temasın hızlı bir şekilde 

ayarlanması için ortak merkezli ve dış merkezli pimlerle donatılmıştır.

■  Standart

 1 ortak merkezli ve 1 dış merkezli 2 makaralı  

■ Blindo Beam®

 � veya 8 makaralı. 3 montaJ yüzeyi öngörür

■  Kompakt

 2 makaralı. $üşük toleranslar ve sınırlı işletim odası için uygundur

■  Yüzer

 �� � veya daha fazla makaralı. Bir ortak merkezli ve bir dış merkezli  olmak 

 üzere çift şekilde monte edilmiş� ray üzerindeki küçük çaplı yanlış

 hizalamalar için uygun

■  h6v makaralı destek

 Bu tür destek hafif uygulamalar ve kısıtlı operasyon alanları için 

 önerilmektedir 

$estekler� ray hareketli olduğunda çerçeveye ve sabitlendiğinde arabalara 

monte edilir. Sistem ihtiyaçlarının hesaplanmasında� her bir makaranın 

tanımına göre makaralara uygulanabilecek maksimum radyal yükü göz 

önünde bulundurun.

w

h

w

h

w
90

° h
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Speedy Rail
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7aE� �

7aE� �

�l©üm Eirimleri

D¸nüĜtürme taEloları

7ermoGinamik ¸l©ekler

ðnJili]Fe ¸l©üsünGen metrik Geáere 0etrik GeáerGen ðnJili] ¸l©üsüne

Ünite SemEol Deáer Ünite SemEol Deáer

8]XnlXk Eirimi

inç in 25�� mm. milimetre mm 0�039 in

ayak ft 0�3 m metre m 3�3 ft

yarda yd 0�91 m metre m 1�1 yd

mil mi 1�� Km kilometre km 0�� ml

Yü]ey Eirimi

inç kare in2 ��5 cm2 santimetre kare cm2 0�1� in2

ayak kare ft2 929 cm2 metre kare m2 11 ft2

yarda kare yd2 0�83 m2 metre kare m2 1�2 yd2

+aFim Eirimi

inç küp in3 1��� cm3 santimetre küp cm3 0�0� in3

ayak küp ft3 0�027 m3 metre küp m3 35 ft3

yarda küp yd3 0�7�5 m3 metre küp m3 1�3 yd3

.apasite Eirimi
AB$ galonu gal usa 3�78 l litre l 0�2�� gal usa

Öngiltere galonu gal uk ��5� l litre l 0�220 gal uk

.ütle Eirimi
ons oz 28�35 g gram g 0�035 oz

libre lb 0��53 kg kilogram kg 2�20� lb

*ü© Eirimi

beygir gücü
uk

bhp 0�7�5 k7 kilovat k7 1�3�1 bhp

ayak-libre lbf ft�s 7�5 7 6at lbf ft�s 7�5 7

beygir gücü
uk

bhp 1�01 #6 beygir gücü #6 0�98� bhp

+ı] Eirimi saniyede ayak ft�s 0�305 m�s saniyede metre m�s 3�278 ft�s

.XYYet Eirimi libre-kuvvet lbf ����8 N NeWton N 0�22� lbf

0ekanik moment Eirimi
inç-libre lbf in 0�112 Nm NeWton-metre Nm 8�85� lbf in

ayak-libre lbf ft 1�355 Nm NeWton-metre Nm 0�738 lbf ft

%asın© Eirimi libre-kuvvet�inç kare psi �89�.7 0a 0askal 0a 0�00015 psi

�i]Ji aáırlık Eirimi libre-ayak lb�ft 1�.593 N�m NeWton-metre N�m 0�0�85 lb�ft

)rekans Eirimi saniyede devir cps 1 (z (ertz (z 1 cps

(nerMi Eirimi

Öngiliz
ısı birimi

Btu 1055�0� * *ul * 0�0009� Btu

ayak-libre lbf ft 1�355 * *ul * 0�738 lbf ft

7anım SemEol tC tF tK

sıFaklık CelsiXs t# 1 5�9 (tF-32) tK-273.15

sıFaklık )aKrenKayt tF 9�5 t#+32 1 9�5 tK-�59.�7

sıFaklık .elYin tK t#+273.15 5�9 tF+255.37 1
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� SpeeGy 5ail ��

�SpeeGy 5ail ��� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

SpeeGy 5ail ��

5es� �

Yüzey karesel momentleri: 8-8 ekseni = 17.779 mm� � Y-Y %KS%NÖ = 3.��5 mm�. 

Alan = 222 mm2

Maksimum açısal bozulma = ¡20g�m.

,ineer kütle = 0�55 Kg�m. 

Maksimum ,ineer bozulma = 0�5 mm�m.

Standart uzunluklar: 1000-1500-2000-2500-3000-3500-�000-�500 mm.

$ış yüzey: derin sert anotlama

X

Y

Y

X



SR-7

Speedy Rail

S
R

 �SpeeGy 5ail ��� montaMları Ye komponentleri

5es� �

ORTAK MERKEZLİ GERİ TEPME MAKARASI

SAY. SR-8

DIŞ MERKEZLİ GERİ TEPME MAKARASI

SAY. SR-8

ORTAK MERKEZLİ "V" ŞEKLİNDE MAKARA

SAY. SR-8

SPEEDY RAIL KILAVUZU

SAY. SR-6

SAY. SR-8

DIŞ MERKEZLİ "V" ŞEKLİNDE MAKARA
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S,0P � 7

S,0P � )

52/�(���9C�%

52/�C���9C�%

� SpeeGy 5ail ��

Dü] X©lX SpeeGy 5ail kılaYX]X

Plastik EileĜik GıĜ merke]li makara�
maksimXm yük: raGyal ��� 1� eksenel ��� 1

Plastik EileĜik ortak merke]li makara� 
maksimXm yük: raGyal ��� 1� eksenel ��� 1

Delikli SpeeGy 5ail �� kılaYX] � SipariĜ koGX ��������/mm EiriminGe X]XnlXk

5es� �

5es� �

5es� �

5es� �
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52/�C���CC�% 52/�(���CC�%

SürJülü kapılar �SpeeGy 5ail ��� XyJXlama ¸rneái

DeYiriFi kilitleme üst makaraları
DestekleyiFi alt makaralar 

Plastik EileĜik ortak merke]li ]ıt G¸nen makara� 
maksimXm raGyal yük ��� 1

Plastik EileĜik GıĜ merke]li ]ıt G¸nen makara�
maksimXm raGyal yük ��� 1

5es� �

5es� ��

5es� �

34

Ø
30

14

Ø
10

 g
6

6

17 17

Ø
30

34

Dı
ş m

er
ke

zli
lik

 1Ø
10

g6

14

6

ROL-C030CC-B

ROL-E030CC-B

ROL-E034VC-B

411.1405

ROL-C034VC-B 59.15  MAKARA EKSENLERİ
ARASINDAKİ MESAFE

6 PLAKA KALINLIĞI
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� SpeeGy 5ail C ��

�SpeeGy 5ail C ��� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

SpeeGy 5ail C ��

5es� ��

�SpeeGy 5ail C ��� kılaYX]X 

Malzeme: sertleştirilmiş yüzeye sahip alüminyum alaşım (700 (v)

Yüzey karesel momentleri: Š)Š 88 %KS%NÖ= 152.02� mm� Š)Š YY %KS%NÖ= 3�.823 mm�       

Kesit modülleri: 7 (8) = �33� mm3  �  7 (Y)= 20�5 mm3

4ers yuvarlanma şeritlerinin merkez çizgisi ile arasındaki mesafe: 28�8� mm

,ineer kütle = 1��2 kg�m.

Maksimum Açısal bozulma = ¡ 20g�m maX. 

Maksimum lineer bozulma = ¡0�� mm�m. MaX. 

Standart uzunluklar: 500-1000-1500-2000-2500-3000-3500-�000-�500-5000-5500-�000-�500-7000-7500 mm. 

$ış işlem: derin sert anotlama 

0akaralar 

Bilyalı veya iğneli rulmanlar ile desteklenir. $ış yüzey plastik bileşik ile kaplanmıştır

0,8
0,8

Axially constrained roller Eksenel olarak serbest makara (+1mm)

Y

X

12

X

6.
74

48

6.
74

28

9

12
.5

28
.86

4

Y

 3,3

90
°

Ø
6,

2

 4
0

 M
6

 7

5es� ��5es� �� 5es� ��

$rkaGan saEitleme i©in Geliklerle 
GonatılmıĜ Gelikli SpeeGy 5ail C ��

�nGen saEitleme i©in Geliklerle 
GonatılmıĜ Gelikli SpeeGy 5ail C �� Deliksi] SpeeGy 5ail C �� kılaYX]X

C5���7 C5���) C5���D
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Speedy Rail
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 �SpeeGy 5ail C ��� montaMları Ye komponentleri

5es� ��

3 MAKARALI BİLEŞİK

SAY. SR-13

2 MAKARALI BİLEŞİK

SAY. SR-13

1 MAKARALI BİLEŞİK

SAY. SR-12

ORTAK MERKEZLİ MAKARA

SAY. SR-12

SAY. SR-12

DIŞ MERKEZLİ MAKARA

SPEEDY RAIL C 48 PROFİLİ

SAY. SR-10

4 MAKARALI BİLEŞİK

SAY. SR-13

EKSENEL OLARAK SERBEST ORTAK MERKEZLİ MAKARA

SAY. SR-12

SAY. SR-12

EKSENEL OLARAK SERBEST DIŞ MERKEZLİ MAKARA
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� SpeeGy 5ail C ��

�SpeeGy 5ail C ��� kılaYX]X i©in makaralar Ye makaralı kXtXlar 

52/�C���:C�; � (ksenel olarak kısıtlanmıĜ ortak merke]li makara
52/�(���:C�% � (ksenel olarak kısıtlanmıĜ GıĜ merke]li makara 
(GıĜ merke]li maksimXm ��� mm)
0aksimXm raGyal yük ��� 1 � maksimXm eksenel yük ��� 1

������� � %ir ortak merke]li makara ile makara montaMı 
������� � %ir GıĜ merke]li makara ile makara montaMı
  0akara i©in maksimXm yük: raGyal ��� 1 / eksenel ��� 
1

52/�C���9C�;$ � (ksenel olarak serEest ortak merke]li makara 
52/�(���9C�%$ � (ksenel olarak serEest GıĜ merke]li makara (GıĜ 
merke]li maksimXm ��� mm)
0aksimXm raGyal yük ��� 1 � eksenel yükü kaEXl etmiyor

������� � %ir ortak merke]li eksenel olarak serEest makaralı 
makara montaMı  
������� � %ir GıĜ merke]li eksenel olarak serEest makaralı makara 
montaMı   
0akara i©in maksimXm yük: raGyal ��� 1
(ksenel yükleme yok

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

1.524

M
6

CH4

6 14

46
Ø

10
g6

Ø
31

ALTIGEN.CH4

1.5

Eksenel olarak serbest ±1mm

CH4

6 14
max15 min13

12.5

ALTIGEN .CH4

1
46

18 1

M
6

Ø
10

g6

Ø
31

2 delik Ø6H7

38 (Ø6 DELİKLER İÇİN ±0.05 TOLERANS)

50

9
6

196

18

2 delik M6

30

19

38 (Ø6 DELİKLER İÇİN ±0.05 TOLERANS)

2 delik Ø6H7

9
6

6

18

2 delik M6

30
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34

20

47
,5

0

34
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)

20

46
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0
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Speedy Rail
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R

�SpeeGy 5ail C ��� kılaYX]X i©in makara kXtXları

������� � %ir ortak merke]li Ye Eir GıĜ merke]li
  makara ile makara montaMı 
  0akara i©in maksimXm yük: raGyal ��� 1 / eksenel ��� 1 

������� � � ortak merke]li Ye � GıĜ merke]li � makara ile makara 
montaMı    
0akara i©in maksimXm yük: raGyal ��� 1 / eksenel ��� 1

������� � � ortak merke]li Ye � GıĜ merke]li � makara ile makara 
montaMı    
0akara i©in maksimXm yük: raGyal ��� 1 / eksenel ��� 1

2-3-� makaralı makara düzeneklerinde farklı çözümlere (eksenel olarak 
kısıtlı� eksenel olarak serbest� ortak merkezli ve dış merkezli makaralar) 
sahip olmak mümkündür. 

������� � ðki ortak merke]li Ye Eir GıĜ merke]li makara ile
  makara montaMı
  0akara i©in maksimXm yük: raGyal ��� 1 / eksenel ��� 1

5es� ��

5es� �� 5es� ��

5es� ��

DIŞ MERKEZLİ MAKARA ROL-E031WC-B

34 47
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k Ø
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6H

7
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6
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� SpeeGy 5ail ��

�SpeeGy 5ail 0ini� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

SpeeGy 5ail ��

h 60 mm

X

X

Y

w 20 mm

Y

5es� ��

Yüzey karesel momentleri: 8-8 ekseni = 138.�00 mm� � Y-Y ekseni = 18.000 mm�.

Maksimum üretim toleransları = ters yuvarlanma yüzeylerinde ¡0�15 mm.

Maksimum açısal bozulma = ¡20g�m.

,ineer kütle = 1�27 Kg�m.

Maksimum lineer bozulma = ¡0�� mm�m.

Standart uzunluklar: 1000-1500-2000-2500-3000-3500-�000-�500-5000-5500-�000-�500-7000 mm.

$ış yüzey: derin sert anotlama
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Speedy Rail
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 �SpeeGy 5ail 0ini� makara montaMları Ye komponentleri

5es� ��

DİŞLİ ÇUBUK MONTAJ KİTİ

UÇTAN UCA BİRLEŞTİRME İÇİN KIRLANGIÇ
KUYRUĞU VE BAĞLAMA LEVHASI

YAN KOL İÇİN KIRLANGIÇ KUYRUĞU VE BAĞLAMA 
LEVHASI - AKSESUARLARIN MONTAJI

UÇ ÇUBUK MONTAJ KİTİ

SÜRÜCÜ KAFA

TAPA

3 "V" MAKARALI MAKARA BİLEŞİĞİ

4 "V" MAKARALI MAKARA BİLEŞİĞİ

SAY. SR-12

SAY. SR-18-SR-19

SAY. SR-18-SR-19

SAY. SR-17

SAY. SR-17, SR-54 

SAY. SR-17

SAY. SR-16

SAY. SR-16
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S5��� �)
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� SpeeGy 5ail ��

�SpeeGy 5ail 0ini� kılaYX]X Ye komponentleri

Dü] X©lX mini speGGy rail 

7aKrik kaIası i©in Eaálama leYKası

7aKrik kaIası

YXYarlak EaĜlı 0� allen YiGa

8© kapaáı

Delikli X©lX mini speeGy rail

L

20

60 30°14
.5

6

6

45°

46.67

15 30 30 30 30

L

15

∅
5

1ot: hareketli raylarda uçtan uca birleştirme için� güvenlik önlemi olarak 

kılavuz ucunda deliklerin açılması gerekir. 

Sayfa SR-�8gdeki teknik nota bakınız
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7aKrik kaIası montaMı i©in FıYata

8©tan XFa EirleĜtirme i©in Eaálama leYKası

Malzeme: sert anodize alüminyum alaşım 

Malzeme: sert anodize alüminyum alaşım 

40

M
5

.ırlanJı© kXyrXáX kenetler Ye Eaálama leYKaları

.ırlanJı© kXyrXáX kenetler 

9.
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F G / 0 0al]eme

�������� 1 10 � 20 M�

0erdahlanmış 
çelik

�������� 1 10 � 20 M5

�������� 9 8 �0 �9� M5

�������� 1 10 � 20 M�

�������� 2 15 30 �0 M�

�������� 3 10 30 80 M�

�������� � 25 30 200 M�

�������� 2 25 100 150 M�

�������� 2 10 30 50 M�

�������� 1 10 � 20 M8

6

10 ∅
6.

5

2.5 25 30

200

3030 30 30

30

25

5es� ��

5es� ��

5es� ��

7aE� �

��������

��������

.ırlanJı© kXyrXáX Kı]lı ¸n ekleme

Malzeme: sert anodize alüminyum alaşım 

%aálama leYKası

5es� ��

5es� ��
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� SpeeGy 5ail ��

�������� ��������

Yan kol Eaálantısı i©in Eaálama leYKası m� GiĜli ©XEXk montaM plakası

Malzeme: sert anodize alüminyum alaşım 

2.5
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20
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5

150

40

M5

30

25 100 25

4020
20

10

36

Ø
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5

19

M
67.5

13

5es� �� 5es� ��

 Maksimum yük: radyal 270 N eksenel 100 N Maksimum yük: radyal 270 N eksenel 100 N

52/�(���9C�%

�������

52/�C���9C�%

0akara montaMı Ye �9� �+aŵI� makaralar 

Plastik EileĜik GıĜ merke]li makara 

� makaralı makara Gü]eneái

(ksenel olarak serEest makara i©in Eakını] sayIa S5��� ( ������� 257$. 0(5.(=/ð � ������� D,ě 0(5.(=/ð )

Plastik EileĜik ortak merke]li makara

5es� �� 5es� ��

5es� ��
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Speedy Rail

S
R

150

10
0

120

13
0

DI
Ş 

M
ER

KE
ZL

İ ±
1

�
16

H7
/g

6 30

7 39

13

411.0749

ROL-E050VC-B

ROL-C050VC-B
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M
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7 36.5
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82 Ø
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6

411.0914

ROL-C032VC-B

ROL-E032VC-B

 Maksimum yük: radyal �00 N eksenel 100 N  Maksimum yük: radyal �00 N eksenel 100 N

52/�C���9C�%

�������

�������

52/�(���9C�%

0akara montaMları Ye �9� makaralar

Plastik EileĜik ortak merke]li makara

� makaralı makara Gü]eneái

� makaralı makara Gü]eneái

Plastik EileĜik GıĜ merke]li makara 

5es� �� 5es� ��

5es� ��

5es� ��

M
10�
16

g6

�
25

6

59

12 22

�
50
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90° ALTIGEN. WR.19 ALTIGEN. WR.19
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�
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M
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�
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Ş 

M
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6 30

411.0750

ROL-E050VC-B
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� SpeeGy 5ail ��

�������

� makaralı makara Gü]eneái

5es� ��



SR-21

Speedy Rail

S
R

�0iGGle SpeeGy 5ail� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

SpeeGy 5ail ��

5es� ��

Yüzey karesel momentleri: 8-8 ekseni = �30.000 mm� � Y-Y ekseni = 7�.500 mm�.

Maksimum üretim toleransları = ters yuvarlanma yüzeylerinde ¡0�20 mm.

Maksimum açısal bozulma = ¡20g�m.

,ineer kütle = 2�� Kg�m.

Maksimum lineer bozulma = ¡0�� mm�m.

Standart uzunluklar: 1000-1500-2000-2500-3000-3500-�000-�500-5000-5500-�000-�500-7000-7500 mm.

$ış yüzey: derin sert anotlama 

h 90 mm

X

X

Y

w 30 mm

Y



SR-22

� SpeeGy 5ail ��

�0iGGle SpeeGy 5ail� montaMları Ye komponentleri

5es� ��

YAN KOL AKSESUARLARININ MONTAJI İÇİN KIRLANGIÇ 
KUYRUĞU VE BAĞLAMA LEVHASI

SÜRÜCÜ KAFA MONTAJ KİTİ

SÜRÜCÜ KAFA

TAPA

3 "V" MAKARALI MAKARA BİLEŞİĞİ

4 "V" MAKARALI MAKARA BİLEŞİĞİ

UÇTAN UCA BİRLEŞTİRME İÇİN KIRLANGIÇ KUYRUĞU
VE BAĞLAMA LEVHASI

DİŞLİ ÇUBUK MONTAJ KİTİ

SAY. SR-23

SAY. SR-24

SAY. SR-24

SAY. SR-23

SAY. SR-23

SAY. SR-25, SR-26

SAY. SR-25, SR-26

SAY. SR-24, SR-54



SR-23

Speedy Rail

S
R

S5��� �7

S5��� � )

��������

��������

��������

��������

�0iGGle SpeeGy 5ail� kılaYX]X Ye komponentleri

Dü] X©lX 0iGGle SpeeGy 5ail 

7aKrik kaIası i©in Eaálama leYKası

8© kapaáı

7aKrik kaIası

7aKrik kaIası montaMı i©in FıYata

Delikli X©lX 0iGGle SpeeGy 5ail

1ot: hareketli raylarda uçtan uca birleştirme için� güvenlik önlemi olarak 

kılavuz ucunda deliklerin açılması gerekir. 

Sayfa SR-�8gdeki teknik nota bakınız

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

30°
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∅
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�
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M
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SR-24

� SpeeGy 5ail ��

��������

��������

��������

��������

��������

$Gımsı] kırlanJı© kXyrXáX XyJXlama

8©tan XFa EirleĜtirme i©in Eaálama leYKası

m� GiĜli ©XEXk montaMı i©in ©elik plaka

.ırlanJı© kXyrXáX Kı]lı ¸n ekleme YersiyonX

Yan kol Eaálantısı i©in Eaálama leYKası

.ırlanJı© kXyrXáX kenetler Ye Eaálama leYKaları

.ırlanJı© .XyrXáX .enet

.oG 1o Delik
sayısı

F G / 0 0al]eme

�������� 1 25 � 50 M�

0erdahlanmış 
çelik

�������� 1 25 � 50 M�

�������� 1 25 � 50 M8

�������� 2 25 50 100 M8

�������� 3 25 50 150 M8

�������� � 25 50 200 M8

�������� � 25 50 300 M8

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

7aE� �

35
.3

19
.9

2.7 6

M

F

30°

G F

L

29

50

35
.3 29

30°

M
8

6

45°

29

29

14,5
35

.3 29 19
.9

30°

2.7
M

8
6

Malzeme: sert anodize alüminyum alaşım Malzeme: sert anodize alüminyum alaşım 
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S5���

Speedy Rail

S
R

Maksimum yük: radyal �50 N�eksenel 150 N

Maksimum Yük: radyal 700 N�eksenel 280 N - /psiyonel ömür boyu yağlama

Maksimum radyal yük: 700 N - /psiyonel ömür boyu yağlama

Maksimum yük: radyal �50 N�eksenel 150 N

Maksimum Yük: radyal 700 N�eksenel 280 N - /psiyonel ömür boyu yağlama

Maksimum radyal yük: 700 N - /psiyonel ömür boyu yağlama

52/�C���9C�%

52/�C���9C�%+

52/�C���9C�%$

52/�(���9C�%

52/�(���9C�%5

52/�(���9C�%$

Plastik EileĜik koYanlı �9� makaralar 

2rtak merke]li makara

$áır iĜlere Gayanıklı ortak merke]li makara

(ksenel olarak serEest ortak merke]li makara s���� mm

DıĜ merke]li makara

$áır iĜlere Gayanıklı GıĜ merke]li makara

(ksenel olarak serEest GıĜ merke]li makara s���� mm 

5es� ��
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55.0778
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�������

�������

�9� ĜeklinGe makaralar ile makara montaMı

� makaralı makara Gü]eneái

� makaralı makara Gü]eneái

5es� ��

5es� ��
�11.0825 ve �11.082� kodlu plakalar sert anodizasyonlu alüminy-

um alaşımdan yapılmıştır. 55.0387� 55.0388� 55.0130 55.0131 kodlu 

makaralar ve�veya bu sayfada gösterilenlerden farklı kombinasyonlar 

yukarıdaki plakalara monte edilebilir. Konfigürasyon değişikliklerinden 

önce lütfen teknik departmanımızı arayın.

� SpeeGy 5ail ��



SR-27

Speedy Rail

S
R

�StanGarG SpeeGy 5ail� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

SpeeGy 5ail ���

5es� ��

Yüzey karesel momentleri: 8-8 ekseni = 2.138.988 mm� � Y-Y ekseni = 259.785 mm�. 

Maksimum üretim toleransları = ters yuvarlanma yüzeylerinde ¡0�20 mm. 

Maksimum açısal bozulma = ¡20g�m.

,ineer kütle = ��� Kg�m. 

Maksimum lineer bozulma = ¡0�5 mm�m.

Standart uzunluklar: 1000-1500-2000-2500-3000-3500-�000-�500-5000-5500-�000-�500-7000-7500 mm. 

$ış yüzey: derin sert anotlama

h 120 mm

X

X

Y

w 40 mm

Y



S5���

�StanGarG SpeeGy 5ail� montaMları Ye komponentleri

5es� ��

YAN KOL İÇİN KIRLANGIÇ KUYRUĞU VE BAĞLAMA LEVHASI
- AKSESUARLARIN MONTAJI

SÜRÜCÜ KAFA MONTAJ KİTİ

SÜRÜCÜ KAFA

UÇTAN UCA BİRLEŞTİRME İÇİN KIRLANGIÇ
KUYRUĞU VE BAĞLAMA LEVHASI

DİŞLİ ÇUBUK MONTAJ KİTİ

TAPA

SİLİNDİRİK MAKARALI MAKARA BİLEŞİĞİ

HAFİF YÜZER MAKARA BİLEŞİĞİ

TAM BLOK MAKARA BİLEŞİĞİ

BLINDO KİRİŞLİ MAKARA BİLEŞİĞİ

KOMPAKT MAKARA BİLEŞİĞİ

4 "V" MAKARALI MAKARA BİLEŞİĞİ

SAY. SR-45-SR-49

SAY. SR-44

SAY. SR-30

SAY. SR-40, SR-41

SAY. SR-42, SR-43

SAY. SR-39

SAY. SR-35

SAY. SR-30

SAY. SR-31, SR-33

SAY. SR-31, SR-33

SAY. SR-31

SAY. SR-32

� SpeeGy 5ail ���



SR-29

Speedy Rail

S
R

S5��� �7

S5��� � )

�StanGarG SpeeGy 5ail� kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

Dü] X©lX StanGarG SpeeGy 5ail

Delikli X©lX StanGarG SpeeGy 5ail 

1ot: hareketli raylarda uçtan uca birleştirme için� güvenlik önlemi olarak 

kılavuz ucunda deliklerin açılması gerekir.

5es� ��
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S5���

SpeeGy rail S5��� kılaYX]X i©in komponentler 

��������

��������

��������

7aKrik kaIası

$lüminyXm alaĜımlı X© kapaáı

7aKrik kaIası i©in FıYata

5es� ��

5es� ��

5es� ��
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SR-31

Speedy Rail

S
R

StanGart kırlanJı© kXyrXáX kenetler

0� GiĜli Gelikli kırlanJı© kXyrXáX kenetler

0�� GiĜli Gelikli kırlanJı© kXyrXáX kenetler 

.oG 1o Delik
sayısı

F G / 0al]eme

�������� 1 25 � 50

0erdahlanmış 
çelik

�������� 1 25 � 50

�������� 2 15 �0 70

�������� 2 25 50 100

�������� 3 25 50 150

�������� 2 25 150 200

�������� � 25 50 300

.oG 1o Delik
sayısı

F G / 0al]eme

�������� 2 15 20 50

0erdahlanmış 
çelik

�������� 1 25 � 50

�������� 2 25 50 100

�������� 3 25 50 150

�������� � 25 50 300

.oG 1o Delik
sayısı

F G / 0al]eme

�������� 1 25 � 50
0erdahlanmış 

çelik
�������� 2 25 50 100

�������� 3 25 50 150

5es� ��

5es� ��

5es� ��

5es� ��

7aE� �

7aE� �

7aE� �

��������

 M10 kırlangıç kuyruğu hızlı ön ekleme versiyonu

��������

 M12 kırlangıç kuyruğu hızlı ön ekleme versiyonu
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SR-32

$işli çubuk montaJ plakası modül 3 için kırlangıç kuyruğu �11.1111 kullanın

$işli çubuk montaJ plakası modül � için kırlangıç kuyruğu �11.1117 kullanın 

Standart dişli çubuklar için bakınız sayfa SR-52� Kırlangıç kuyruğu için bakınız sayfa SR-31� SR-32� %k için 

bakınız sayfa SR-5�

$Gımsı] ©elik kırlanJı© kXyrXáX

.oG 1o Delik
sayısı

F G / 0 0al]eme

�������� 2 15 20 50 M8

0erdahlanmış 
çelik

�������� 1 25 � 50 M10

�������� 1 25 � 50 M12

�������� 3 25 50 150 M12

5es� ��

7aE� �
M

F

47
.6

L

G F

30
°

8

��������

��������

Sert montaM i©in GiĜli ©XEXk komponentleri

.ırlanJı© kXyrXáX oyXklarına moGül ��� GiĜli ©XEXk montaMı i©in Eaálama leYKası

5es� ��
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� SpeeGy 5ail ���

$Gımsı] ©elik kırlanJı© kXyrXáX Kı]lı ¸n ekleme 
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Speedy Rail

S
R

����������������

0�� altıJen EaĜlı YiGa7aKrik kaIası i©in Eaálama leYKası

5es� ��5es� ��

StanGart saEitleme Eaálama leYKaları

SpeeGy rail stanGarG� JeniĜ J¸YGe� süper JeniĜ J¸YGe i©in XyJXn yan 
ek Eaálama plakası

SpeeGy rail stanGarG� JeniĜ J¸YGe� süper JeniĜ J¸YGe i©in XyJXn X©tan 
XFa EirleĜtirme Eaálama plakaları

.oG 1o E F G H / 0al]eme

�������� 70 25 150 �0 200
Sert anodize alü-
minyum alaşım

.oG 1o Delik
Sayısı

/ F G 0al]eme

�������� � 300 25 50
Sert anodize alü-
minyum alaşım

�������� � 300 25 50 0erdahlanmış çelik

�������� � 300 25 50
¿elik� havşa 

delikler

5es� ��
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SR-34

Radyal yük 700 N maksimum eksenel yük 200 N maX. - ömür boyu yağlama

Radyal yük 1000 N maksimum eksenel yük �00 N maX. - /psiyonel ömür boyu 
yağlama (uç toleransı 0�010�0�030 mm)

Radyal yük: 1000 N maX. - ömür boyu yağlama

Radyal yük 700 N maX. eksenel yük 200 N maX.

Radyal yük 1000 N maksimum eksenel yük �00 N maX. - /psiyonel ömür boyu yağlama
(uç toleransı 0�010�0�030 mm)

Radyal yük: 1000 N maX. - ömür boyu yağlama

52/�C���9C�%

52/�C���9C�%5

52/�C���9C�%9$

52/�(���9C�%

52/�(���9C�%5

52/�(���9C�%9$

Plastik EileĜik koYanlı �9� makaralar 

2rtak merke]li makara

Yüksek sertliáe saKip ortak merke]li makara

2rtak merke]li makara � eksenel olarak serEest: s��� mm

DıĜ merke]li makara

Yüksek sertliáe saKip GıĜ merke]li makara

DıĜ merke]li makara � eksenel olarak serEest: s��� mm
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Speedy Rail

S
R
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�������

�������

�9� makaralı makara montaMı

� makaralı KaŵI makara Gü]eneái

Yüksek sertliáe saKip � makaralı makara Gü]eneái

5es� ��

5es� ��

�11.0735 kodlu plaka  sert anodizasyonlu alüminyum alaşımdan 

yapılmıştır. R/,-#0806#-B6A-R/,-%0806#-B6A kodlu makaralar ve�

veya bu sayfada gösterilenlerden farklı kombinasyonlar� ørün Müdürügne 

danıştıktan sonra yukarıdaki plakalara monte edilebilir.



SR-36

Plastik EileĜik koYanlı makaralar 

52/�C���CC/�%9 52/�(���CC/�%9

2rtak merke]li makara raGyal yük: ���� 1 ma[�
�mür EoyX yaálama 

DıĜ merke]li makara raGyal yük: ���� 1 ma[�
�mür EoyX yaálama 

5es� �� 5es� ��

Ø
27

Ø
22

g6

22.5 3.
6

115

M
16

47

5.
9

723

36.2

Ø
52

7.4

ALTIGEN. SW.24

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İ ±

1

ALTIGEN. SW.24

Ø
52

Ø22g6 46 47

M
16

Ø16

36.2

23

115

7

3.6 5.922.5

Ø
27

7.4

52/�C���CC�%P 52/�C���CC�%9

2rtak merke]li makara raGyal yük: ��� 1 ma[� 
PeriyoGik yaálama

2rtak merke]li makara raGyal yük: ��� 1 ma[� 
�mür EoyX yaálama

5es� �� 5es� ���

18 4

80

23

Ø
21

20

Ø
15

g6

M
12

ALTIGEN. CH.20

Ø
40

ALTIGEN. CH.19

10 18 4

80

23

Ø
21

20

Ø
15

g6

M
12

ALTIGEN. CH.20ALTIGEN. CH.19

Ø
40

� SpeeGy 5ail ���

52/�C���CCC�%P 52/�(���CCC�%P

2rtak merke]li makara raGyal yük: ���� 1 ma[� PeriyoGik yaálama DıĜ merke]li makara raGyal yük: ���� 1 ma[� PeriyoGik yaálama

5es� �� 5es� ��

∅
52

71

25.5

∅
24

4

30

25.5

75

�
52

�
24

30

4

DI
Ş 

M
ER

KE
ZL

İ ±
1



SR-37

Speedy Rail

S
R

Maksimum yük: radyal 1150 N eksenel �50 N

Radyal yük: 1150 N maX.

Maksimum yük: radyal 1150 N eksenel �50 N

Radyal yük: 1150 N maX.

52/�C���9C�%+ 52/�(���9C�%+

52/�(���9C�%$+

$áır iĜlere Gayanıklı ortak merke]li 
9
 makara

$áır iĜlere Gayanıklı ortak merke]li 
9
 makara � eksenel olarak serEest: s��� mm

$áır iĜlere Gayanıklı GıĜ merke]li 
9
 makara

$áır iĜlere Gayanıklı GıĜ merke]li 
9
 makara � eksenel olarak serEest: s��� mm

5es� ���

5es� ���

5es� ���

5es� ���

�
44

�
35

�
24

g6

M
16

11.8

103
9.5

0.5 60

�
44

�
90

0.5

90°

ALTIGEN. SW.10

116

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İ ±

1.5

�
35

�
44

�
24

g6

M
16

�
90

�
44

103
9.5

0.5
11.8

60 0.5

90°

ALTIGEN. SW.10

116

�
44

�
35

�
24

g6

M
16

11.8

103
9.5

0.5 60

�
44

�
90

0.5

90°

ALTIGEN. CH.10

11652/�C���9C�%$+

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İ ±

1.5

�
35

�
44

�
24

g6

M
16

�
90

�
44

103
9.5

0.5

11.8

60 0.5

90°

ALTIGEN . CH.10

116

Maksimum yük: radyal 1150 N eksenel �50 N - /psiyonel ömür boyu yağlama Maksimum yük: radyal 1150 N eksenel �50 N - /psiyonel ömür boyu yağlama

52/�C���9C�%S 52/�(���9C�%S

$áır iĜler i©in korXmalı ortak merke]li 
9
 makara $áır iĜler i©in korXmalı GıĜ merke]li 
9
 makara

5es� ��� 5es� ���

SpeeGy 5ail ü]erinGeki 
9
 ĜeklinGe tüm makaralar i©in GinJil 

mesaIesi:
SR250 = 302�2 mm için makara merkezleri arasındaki dingil mesafesi
SR180 = 232�2 mm için makara merkezleri arasındaki dingil mesafesi
SR120 = 17��2 mm için makara merkezleri arasındaki dingil mesafesi

11.8
103

∅
24

g6
∅

35

M
16

0.5
9.5

60

CH.10

0.5

∅
90

CH.10

90°

116

90°

�
24

g6
�

35

103
11.8

D
IŞ

 M
ER

KE
ZL

İ ±
1.

5 
m

m
M

16

9.5
0.5 60 0.5

CH.10

�
90

CH.10

116



S5���

� 0akaralı KaŵI tam Elok montaMı 

5es� ���

94

50
80

25

20

3

80

12
7.

6

90
25

7.
5

35

25

8.5Ø6H8

184.5 BİLEŞİKLER SPAN SR120
244.5 BİLEŞİKLER SPAN SR180
314.5 BİLEŞİKLER SPAN SR250ROL-C040CC-BP

ROL-C040CC-BV
ROL-C040CC-BP
ROL-C040CC-BV

������� 
2 adet ��0 makaralı hafif alaşımlı makara montaJı. R/,-#0�0##-B0 
0eriyodik yağlama.

������� 
2 adet ��0 makaralı hafif alaşımlı makara montaJı� R/,-#0�0##-B6
Ömür boyu yağlanmış.

� SpeeGy 5ail ���



SR-39

Speedy Rail

S
R

�������

�������

Plastik EileĜik makaralı kompakt makara montaMı

+aŵI alaĜım kompakt makara Gü]eneái periyoGik yaálama moGeli 

+aŵI alaĜım kompakt makara Gü]eneái ¸mür EoyX yaálama moGeli 

5es� ���

5es� ���

15

4 15

�13

4

25

20.13.
5

70

44

31 �20

15

130

152

100

13
8 

(S
R1

80
)

69
.2

21

DIŞ M
ER

KEZL
İ ±1

 m
m

11
0 

(S
R1

20
)17

3 
(S

R2
50

)

60 62

55.1306
55.1305

15

4

4

15

15

�13

44

100

152

130

�2031

69
.2

70

20.1

60 62

DIŞ M
ER

KEZL
İ ±1

 m
m

3.
5

13
8 

(S
R1

80
)

11
0 

(S
R1

20
)17

3 
(S

R2
50

)

ROL-C052CCC-BV
ROL-E052CCC-BV



S5���

15
�

9

50

12
,2

5

150

130

�6

8,5

23

41
.5

70
57

95

60

59

DIŞ MERKEZLİ ±1 mm

70
.5

300.5 (SR120)

356.5 (SR180)

426.5 (SR250)

30
0.

5 
(S

R1
20

)

35
6.

5 
(S

R1
80

)

42
6.

5 
(S

R2
50

)

ROL-E052CCL-BV
ROL-E052CCL-BP 

ROL-C052CCL-BV
ROL-C052CCL-BP

7am Elok makara montaMı

5es� ���

5es� ���

�������
Kısa kenarlar üzerinde montaJ deliklerine sahip hafif alaşım gövdeli ma-
kara düzeneği ve plastik bileşik makaralar� periyodik yağlama versiyonu� 
R/,-#052##,-B0� R/,-%052##,-B0 makaralar

'övdenin montaJ delikleri ve eksen
ebatları ile plan görünümü.

�������
5zun kenarlar üzerinde montaJ deliklerine sahip hafif alaşım gövdeli ma-
kara düzeneği ve plastik bileşik makaralar� periyodik yağlama versiyonu� 
R/,-#052##,-B0� R/,-%052##,-B0 makaralar 

�������
Ömür boyu yağlama versiyonlu makaralar R/,-#052##,-B6� R/,-
%052##,-B6

�������
Ömür boyu yağlama versiyonlu makaralar R/,-#052##,-B6� R/,-
%052##,-B6

4

8.5

3 4

74

95

23

101

126

80

57

59

11
6

60

41
.5

70
.5

15

60

8.5

�9 �6

94
.5

3

ROL-C052CCL-BV
ROL-C052CCL-BP

ROL-C052CCL-BV
ROL-C052CCL-BP

DIŞ MERKEZLİ ±1 mm

� SpeeGy 5ail ���
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Speedy Rail

S
R

80

8.5

3

15 95 59

30
0

32
5.

5

60

5

R.15
10.5

20
5.

5

10 DIŞ MERKEZLİ ±1 mm

55.0323.01 PLATE

ROL-C052CCL-BV
ROL-C052CCL-BP

ROL-E052CCL-BV
ROL-E052CCL-BP

150

�
8H

8
3

8.5
70 19

5

28
0

130

15 95 59

20
5.

5

DIŞ MERKEZLİ ±1 mm

55.0323.01 PLATE

ROL-C052CCL-BP
ROL-C052CCL-BP

ROL-E052CCL-BV
ROL-E052CCL-BP

� makaralı makara Gü]eneái 

5es� ���

5es� ���

�������
4akviye plakası 280X150X15 ile makara montaJı. 0eriyodik yağlamalı R/,-
#052##,-B0� R/,-%052##,-B0 makaralar 

�������
4akviye plakası 235�5880X15 ile makara montaJı. 0eriyodik yağlamalı 
R/,-#052##,-B0� R/,-%052##,-B0 makaralar 

�������
4akviye plakası 280X150X15 ile makara montaJı. :mür boyu yağlanmış 
R/,-#052##,-B6� R/,-%052##,-B6 makaralar

�������
4akviye plakası 235�5880X15 ile makara montaJı. Ömür boyu yağlanmış 
R/,-#052##,-B6� R/,-%052##,-B6 makaralar
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32

110

135

80 22
0

60

96

20.1
43

�
10

.5

4

M
10

8

20
.1

70

8

3.5

26

4 80 4

�
19

�
15

121.5

ECCENT. ±1
THREADED INSERT

PLAIN INSERT

ROL-E052CCC-BV
ROL-E052CCC-BP

ROL-C052CCC-BP
ROL-C052CCC-BV

ROL-C052CCC-BP
ROL-C052CCC-BV

��������),/
� dişli sabitleme eki ile donatılmıştır 
0eriyodik yağlama 

��������P$S
� delikli geçişli sabitleme eki ile donatılmıştır 
0eriyodik yağlama 

�������
0eriyodik yağlama 

��������),/
� dişli sabitleme eki ile donatılmıştır
Ömür boyu yağlama

��������P$S
� delikli geçişli sabitleme eki ile donatılmıştır 
Ömür boyu yağlama

�������
Ömür boyu yağlama

Dar/JeniĜ taEanlı ElinGo kiriĜli makara montaMı

Dar taEanlı makara montaMı

*eniĜ taEanlı makara montaMı

5es� ���

5es� ���

32
50

4

195

170

R.12

140

32

22
0

R.12

26

140

Ø13

38

4

�
13

20
.1

70

121.5

60
20.1

15

3.5

ECCENT. ±1

17

43

15

96

ROL-C052CCC-BP
ROL-C052CCC-BV

ROL-C052CCC-BP
ROL-C052CCC-BV

ROL-E052CCC-BV
ROL-E052CCC-BP

� SpeeGy 5ail ���
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Speedy Rail

S
R

121.5

MONTAJ DELİKLERİ İÇİN ÇELİK KOVAN

DİŞLİ KOVAN

M
10

70

20.1

43

96
60

''A''DAN GÖRÜNÜM

DÜZ KOVAN (DÜZGÜN)

�
10

.5

8 4
3.5

20
.1

8

�
15�
19

4 ADET DELİK M5

15
83.5

ROL-C052CCC-BV

ROL-C052CCC-BV

ROL-E052CCC-BV

� 0akaralı ElinGo kiriĜli makara montaMı

5es� ���

5es� ���

��������),/
� dişli sabitleme eki ile donatılmıştır
Ömür boyu yağlama 

��������P$S
� delikli geçişli sabitleme eki ile donatılmıştır
Ömür boyu yağlama

A

120

40

120

22
0

80

4 26

295

270

134 26 4



SR-44

4aban plakası olmayan montaJlar� ardından ŠS0Š gelen aynı 

koda sahiptirler 

( örneğin 55.13�1�S0 ) 

DELİK Ø6H12

SADECE DIŞ MERKEZLİ VERSİYONLAR 
İÇİN AYARLAMA SİSTEMİ

55

107

100.5

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İLİ

K 
±1

.25

A

180
165
124
84

TABAN MİLİ 314.5 SR250
TABAN MİLİ 244.5 SR180
TABAN MİLİ 184.5 SR120

B'DEN GÖRÜNÜM

SALLANAN KOL İÇİN MİL

PLASTİK BİLEŞİK KAPLAMA

B

C

C'DEN GÖRÜNÜM

A'DAN GÖRÜNÜM

M
8 V

İD
AL

AR
I İÇ

İN
 Ø

8.5
 D

EL
İK

75

�
4685

Ø
60

H7
/g

6

18

13

70
.5

98
.5

100

80°
17

24

75

SERBEST VERSİYONLAR ÜZERİNDE
±4=8 mm EKSENEL SAPMA

YÜZER VE EKSENEL OLARAK

SpeeGy 5ail kılaYX]ları i©in +aŵI � makaralı yü]er montaM

5es� ���
 Sadece periyodik yağlamalı versiyonlar için yağlama memesi

0akara montaMları reIeransı (ksenel 
olarak kısıtlı

(ksenel olarak 
serEest

0akaraların 
koGX

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.15�5 55.35�3 ROL-
#0�0##-B0/R4AK M%RK%:,Ö 55.15�� 55.35��

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.1555 55.3553 ROL-
#0�0##-B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.155� 55.355�

7aE� ��

� SpeeGy 5ail ���
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Speedy Rail

S
R

1otlar:

$üzeneklerin eksenel olarak serbest olan versiyonu 

normalde paralel raylar üzerinde çalışan arabalara monte 

edilir. %ksenel olarak kısıtlanmış düzeneklerle birleştiğinde� 

kanallar arasındaki küçük yanlış hizalamalara dayanabilen 

esnek bir yapı sağlanır. 

4aban plakası olmayan montaJlar� ardından ŠS0Š gelen aynı 

koda sahiptirler (örneğin 55.13�1�S0).

� silinGirli yü]er makara Gü]eneái � kısa/X]Xn mil

5es� ���
 Sadece periyodik yağlamalı versiyonlar için yağlama memesi

0akara montaMları
reIerans

(ksenel 
olarak kısıtlı

(ksenel ola-
rak serEest

0akaraların 
koGX

.ısa 
mil

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.13�1 55.33�1 R/,-#052#-
#,-B0/R4AK M%RK%:,Ö 55.13�� 55.33��

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.135� 55.1358 R/,-#052#-
#,-B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.1355 55.1359

Uzun
mil

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.13�3 55.33�3 R/,-#052#-
#,-B0/R4AK M%RK%:,Ö 55.13�5 55.33�5

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.1350 55.3350 R/,-#052#-
#,-B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.1351 55.3351

7aE� ��

M
8 V

İD
AL

AR
I İÇ

İN
 Ø

8.5
 D

EL
İK

C'DEN GÖRÜNÜM

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İLİ

K 
±2

A

8585
60

258
236

60

�52

KISA MİL 140

129 KISA MİL
169 UZUN MİL

24
4

41* 37.5

B'DEN GÖRÜNÜM

PLASTİK BİLEŞİK KAPLAMA

B

DELİK Ø6H12

75

Ø
4685

Ø
60

H7
/g

6

13

18

70
.5

98
.5

C

100

80°

A'DEN GÖRÜNÜM

SALLANAN KOL İÇİN MİL

SADECE DIŞ MERKEZLİ VERSİYONLAR 
İÇİN AYARLAMA SİSTEMİ

205.5 TABAN MİL SR120
261.5 TABAN MİL SR180
331.5 TABAN MİL SR250

KISA MİL 80

UZUN MİL MAKARA BİLEŞİĞİ TASLAĞI

UZUN MİL 120

UZUN MİL 180

49
.25

±0
.01

49
.25

±0
.01

SADECE EKSENEL OLARAK SERBEST
VERSİYONLAR ÜZERİNDE

±4=8 mm EKSENEL SAPMA

6
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SaEit � ortak merke]li makara montaMı

2tomatik Jeri tepme telaŵsi i©in � GıĜ merke]li makara ile saEit � makara montaMı 

� 0akaralı montaM� Eir saEit� Eir kenGinGen ayarlı

5es� ���

5es� ���

�������

�������

165 165 2525

110 110

75 75
Ø52

18

12

Ø26

Ø17.5

Ø8H8

34.534.5

473

261.5 TABAN MİLİ SR180
331.5 TABAN MİLİ SR250

205.5 TABAN MİLİ SR120

40

95

80

24

50

450

5 MAKARALI BİLEŞİK DESTEKLERİ

M10

411.1261

73.4764

34.5 34.5
110 110

75 75

12

Ø26

Ø17.5

Ø8H8

473

261.5 TABAN MİLİ SR180
331.5 TABAN MİLİ SR250

205.5 TABAN MİLİ SR120

24

50

M10
Ø52

95

� SpeeGy 5ail ���
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Speedy Rail

S
R

1otlar:

$üzeneklerin eksenel olarak serbest olan versiyonu 

normalde paralel raylar üzerinde çalışan arabalara 

monte edilir. %ksenel olarak kısıtlanmış düzeneklerle 

birleştiğinde� kanallar arasındaki küçük yanlış hizala-

malara dayanabilen esnek bir yapı sağlanır. 

4aban plakası olmayan montaJlar� ardından ŠS0Š gelen 

aynı koda sahiptirler (örneğin 55.13���S0 ).

� silinGirli yü]er makara Gü]eneái � kısa/X]Xn mil

5es� ���
 Sadece periyodik yağlamalı versiyonlar için yağlama memesi

0akara montaMları
reIerans

(ksenel olarak
kısıtlı

(ksenel ola-
rak serEest

0akaraların 
koGX

.ısa 
mil

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.1�23 55.3�23 R/,-#052##,-
BP/R4AK M%RK%:,Ö 55.1�2� 55.3�2�

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.1�25 55.3�25 R/,-#052##,-
B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.1�2� 55.3�2�

Uzun
mil

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.1�19 55.3�19 R/,-#052##,-
BP/R4AK M%RK%:,Ö 55.1�20 55.3�20

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.1�21 55.3�21 R/,-#052##,-
B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.1�22 55.3�22

7aE� ��

C'DEN GÖRÜNÜM

PLASTİK BİLEŞİK KAPLAMA

KISA MİL 140

129 KISA MİL 
169 UZUN MİL 

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İLİ

K 
±2

32.5 32.5 85

A

* 41 37.5

�52

368
392

85 32.5 32.5

75

DELİK Ø6H12

13

18

A'DEN GÖRÜNÜM

85

Ø
60

H7
/g

6

�
46

M
8 V

İD
AL

AR
I İÇ

İN
 Ø

8.5
 D

EL
İK

100

80°

B

C

70
.5

98
.5

SALLANAN KOL İÇİN MİL

SADECE DIŞ MERKEZLİ VERSİYONLAR 
İÇİN AYARLAMA SİSTEMİ

KISA MİL 80

4

VIEW FROM B

205.5  TABAN MİL SR120
261.5  TABAN MİL SR180
331.5  TABAN MİL SR250

UZUN MİL 180

UZUN MİL 120

UZUN MİL MAKARA BİLEŞİĞİ TASLAĞI

49
.25

±0
.01

49
.25

±0
.01

SADECE EKSENEL OLARAK SERBEST
VERSİYONLAR ÜZERİNDE

±4=8 mm EKSENEL SAPMA

18

24



S5���

1otlar:

$üzeneklerin eksenel olarak serbest olan versiyonu 

normalde paralel raylar üzerinde çalışan arabalara 

monte edilir. %ksenel olarak kısıtlanmış düzeneklerle 

birleştiğinde� kanallar arasındaki küçük yanlış hizala-

malara dayanabilen esnek bir yapı sağlanır.

4aban plakası olmayan montaJlar� ardından ŠS0Š gelen 

aynı koda sahiptirler (örneğin 55.13���S0 )

5es� ���
 Sadece periyodik yağlamalı versiyonlar için yağlama memesi

0akara montaMları
reIerans

(ksenel olarak
kısıtlı

(ksenel ola-
rak serEest

0akaraların 
koGX

.ısa 
mil

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.13�� 55.33�� R/,-#052##,-
BP/R4AK M%RK%:,Ö 55.1370 55.3370

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.13�7 55.33�7 R/,-#052##,-
B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.1371 55.3371

Uzun
mil

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.13�8 55.33�8 R/,-#052##,-
BP/R4AK M%RK%:,Ö 55.1372 55.3372

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.13�9 55.33�9 R/,-#052##,-
B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.1373 55.3373

7aE� ��

C'DEN GÖRÜNÜM

PLASTİK BİLEŞİK KAPLAMA

KISA MİL 140

129 KISA MİL 

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İLİ

K 
±2

32.5 32.5 85

A

* 41 37.5

�52

368
392

85 32.5 32.5

75
DELİK Ø6H12

13

18

A'DEN GÖRÜNÜM

85

Ø
60

H7
/g

6

�
46

M
8 V

İD
AL

AR
I İÇ

İN
 Ø

8.5
 D

EL
İK

100

80°

B

C

70
.5

98
.5

SALLANAN KOL İÇİN MİL

SADECE DIŞ MERKEZLİ VERSİYONLAR 
İÇİN AYARLAMA SİSTEMİ

KISA MİL 80

4

B'DEN GÖRÜNÜM

205.5 TABAN MİL SR120
261.5 TABAN MİL SR180
331.5 TABAN MİL SR250

UZUN MİL 180

UZUN MİL 120

UZUN MİL MAKARA BİLEŞİĞİ TASLAĞI

49
.25

±0
.01

49
.25

±0
.01

SADECE EKSENEL OLARAK SERBEST VERSİYONLAR ÜZERİNDE
±4=8 mm EKSENEL SAPMA

18

24

169 UZUN MİL 

� SpeeGy 5ail ���



SR-49

Speedy Rail

S
R

1otlar:

$üzeneklerin eksenel olarak serbest olan versiyonu 

normalde paralel raylar üzerinde çalışan arabalara 

monte edilir. %ksenel olarak kısıtlanmış düzeneklerle 

birleştiğinde� kanallar arasındaki küçük yanlış hizala-

malara dayanabilen esnek bir yapı sağlanır. 

4aban plakası olmayan montaJlar� ardından ŠS0Š gelen 

aynı koda sahiptirler (örneğin 55.13���S0 ).

� silinGirli yü]er makara Gü]eneái � kısa/X]Xn mil

5es� ���
 Sadece periyodik yağlamalı versiyonlar için yağlama memesi

0akara montaMları
reIerans

(ksenel olarak
kısıtlı

(ksenel ola-
rak serEest

0akaraların 
koGX

.ısa 
mil

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.11�3 55.31�3 R/,-#052##,-
B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.11�� 55.31��

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.11�5 55.31�5 R/,-#052##,-
B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.11�� 55.31��

Uzun
mil

P(5ðY2Dð. 
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.11�7 55.31�7 R/,-#052##,-
BP/R4AK M%RK%:,Ö 55.11�8 55.31�8

�0�5 %2Y8
Y$à/$0$

$)ï M%RK%:,Ö 55.11�9 55.31�9 R/,-#052##,-
B6/R4AK M%RK%:,Ö 55.1150 55.3150

7aE� ��

C'DEN GÖRÜNÜM

PLASTİK BİLEŞİK KAPLAMA

SHORT PIVOT 140

129 SHORT PIVOT

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İLİ

K 
±2

32.5 32.5 60

A

* 41 37.5

�52

383
403

60 32.5 32.5

75

DELİK Ø6H12

13

18

A'DEN GÖRÜNÜM

85

Ø
60

H7
/g

6

�
46

M
8 V

İD
AL

AR
I İÇ

İN
 Ø

8.5
 D

EL
İK

100

80°

B

C

70
.5

98
.5

SALLANAN KOL İÇİN MİL

SADECE DIŞ MERKEZLİ VERSİYONLAR 
İÇİN AYARLAMA SİSTEMİ

UZUN MİL 80

24

4

205.5 TABAN MİL SR120
261.5 TABAN MİL SR180
331.5 TABAN MİL SR250

UZUN MİL 180

UZUN MİL 120

UZUN MİL MAKARA BİLEŞİĞİ TASLAĞI

32.532.5

49
.25

±0
.01

49
.25

±0
.01

SADECE EKSENEL OLARAK SERBEST 
VERSİYONLAR ÜZERİNDE

±4=8 mm EKSENEL SAPMA

18

169 UZUN MİL 



S5���

Sert montaMlı GiĜli ©XEXk i©in montaM Ĝeması

5es� ���

RACK 40x40/30/130

40

13.5

�20

DİŞLİ ÇUBUK 40x40

VİDA M12x45 UNI 5931

SPEEDY RAIL
120/180/250

KIRLANGIÇ KUYRUĞU KENET KIRLANGIÇ KUYRUĞU KENET

40x40
30x30 40x40

50x50

30x30

KENETLER SPAN 240

411.1155411.1155

411.0745 411.0745

� SpeeGy 5ail ���



S5���

Speedy Rail

S
R

StanGart GiĜli ©XEXklar

DiĜli ©XEXk 0ontaM plakaları .ırlanJı© kXyrXkları Ekler

m� SR-18� SR-2�� SR-32� SR-�0 SR-17� SR-2� SR-55

m� SR-32� SR-�5 SR-31 SR-55

m� SR-32� SR-�5 SR-31 SR-55

.oG C D G E F H / 1 P 0oG�

�11.1�89 10 11 7 19.�1 7 20 998.82 5 2�0 2

�11.1�91 10 11 7 �2.07 7 20 200�.1� 9 2�0 2

�11.1�99 17 1� 9 19.�1 9 30 998.82 5 2�0 3

�11.1501 17 1� 9 38.92 9 30 1997.8� 9 2�0 3

�11.1509 20.5 17 11 22.55 11 �0 1005.10 5 2�0 �

�11.1511 20.5 17 11 �5.21 11 �0 2010.�2 9 2�0 �

Di]inleme GiĜli ©XEXk montaM komponentleri

Dü] GiĜli sertleĜtirilmiĜ GiĜli ©XEXk

7aE� ��

7aE� ��

PE E

H

C

L

d

N (DELİK NO)

F

H

D

±0
,0

5

5es� ���



S5���

�����������������

��������

�������� ��������

+aŵI yü]er makara montaMları i©in sıyırıFı

5es� ���

StanGart sıyırıFılar

Yü]er Ye tam Elok montaMları i©in sıyırıFılar 

+ı]lı ray Ye ©elik ray i©in sürJülü Iır©a� 
)ır©alar yaylarla raylara karĜı tXtXlXr�

%linGo kiriĜ makara montaMları i©in sıyırıFı

.ompakt i©in sıyırıFı 

5es� ��� 5es� ���

5es� ���

5es� ���

39

7

5

60

45°

60
.7

5

40
4

90
.7

5

25

45°

48

39

48

60

67

60
.7

5

4

45°

7

25

5 1 3.
5

40

SM
.1

.2
5x

45
°

20

5

7

20

67

12

69

40

5

20

Ø7

33

44

2 
TI

P

4.
5 

TI
P

4.
5

12
.5

4513.25
45

°45°

9.525

5 TIP

9.5
9

48

39

5

67

60
.7

5

60

25

4

3.
51

7
20

24
.5

14

∅
19

SM
.1

.2
5x

45
°

40

45°

1ot:

4üm makara tertibatları ilişkin sıyırıcılar ile donatılmıştır.

� SpeeGy 5ail ���



S5���

Speedy Rail

S
R

*eniĜ J¸YGeli ©ok kanallı Kı]lı ray kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

SpeeGy 5ail ���

5es� ���

Yüzey karesel momenti: 8-8 ekseni = 10.291.100 mm� � Y-Y ekseni = 1.278.700 mm�.

Maksimum üretim toleransları = ters yuvarlanma yüzeylerinde ¡0�30 mm.

Maksimum açısal bozulma = ¡20g�m. 

,ineer kütle = 10�2 Kg�m. 

Maksimum lineer bozulma = ¡0�7 mm�m.

Standart uzunluklar: 3000-3500-�000-�500-5000-5500-�000-�500-7000-7500 mm.

$ış yüzey: derin sert anotlama 

X

X

Y Y
w 60 mm

h 180 mm



S5���

0akara montaMları Ye komponentleri

5es� ���

YAN KOL İÇİN KIRLANGIÇ KUYRUĞU VE BAĞLAMA LEVHASI - AKSESUARLARIN MONTAJI

UÇTAN UCA BİRLEŞTİRME İÇİN KIRLANGIÇ KUYRUĞU VE BAĞLAMA LEVHASI

UÇ ÇUBUK MONTAJ KİTİ

SÜRÜCÜ KAFA

TAPA

DİŞLİ ÇUBUK MONTAJ KİTİ

YÜZER MAKARA BİLEŞİĞİ

TAM BLOK MAKARA BİLEŞİĞİ

MONOBLOK 2 MAKARALI BİLEŞİK

"V" ŞEKLİNDE MAKARA BİLEŞİĞİ

HAFİF YÜZER MAKARA BİLEŞİĞİ

SAY. SR-45, SR-49  PAG. SR-61, SR-62

SAY. SR-44

SAY. SR-58

SAY. SR-40, PAG. SR-60

SAY. SR-39

SAY. SR-59

SAY. SR-58

SAY. SR-31, SR-33

SAY. SR-31, SR-33

SAY. SR-31, SR-33

SAY. SR-32

� SpeeGy 5ail ���



S5���

Speedy Rail

S
R

*eniĜ J¸YGeli ©ok kanallı Kı]lı ray kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

5es� ���

5es� ���

5es� ���

Ek

Ek

18
0

44

10
4

68

10

60

11 18

3

10

60°

40

Ø
7

13
2.9

5

255050

Ø10

L L

45°

1ot:

(areketli raylarda uçtan uca birleştirme için� güvenlik önlemi olarak çubuk 

ucunda deliklerin açılması gerekir.

'eniş gövdeli çok kanallı hızlı ray kılavuzu (SR180)� aynı kırlangıç 

kuyruklarını� plakaları� bağlama levhalarını ve hızlı ray standardı (SR120 

A B C D E 0al]eme Delik
Sayısı

.oG

�9� �0 M� 8 1�
0erdahlanmış

çelik

9 �11.253�

�9� �0 M5 8 1� 9 �11.2533

�9� 80 M� 8 1� 9 �11.3�33

A B C D E 0al]eme Delik
Sayısı

.oG

- - M� - -

¿inko kaplı 
çelik

1 �11.13�9

- - M5 - - 1 �11.1351

- - M� - - 1 �11.1352

- - M8 - - 1 �11.1353

7aE� ��

7aE� ��

6

C

E

D B

A

D

22

11

0.65

6

16
.4

M
4-

M
8

bölümü) birleştirme komponentlerini kullanır� bkz. sayfa SR-31� SR-32� 

SR-33

S5����7
S5����)

Dü] X©lX SpeeGy 5ail ���: S5����7  

Delikli X©lX SpeeGy 5ail ���: S5����)



S5���

�������� ��������

��������

*eniĜ J¸YGeli ©ok kanallı SpeeGy 5ail kılaYX]X i©in komponentler 

7aKrik kaIası

7aKrik kaIası i©in FıYata $lüminyXm alaĜım X© kapaáı

5es� ���

5es� ���

5es� ���

830

Ø8.5

60.5

18
0

45°

50 19
.9

15°

15

50 64

M
8

90

360

18
0

Ø
8,

5 
FO

R 
M

8 
SC

RE
W

� SpeeGy 5ail ���



S5���

Speedy Rail

S
R

�9� ĜeklinGe makaralar ile makara montaMı

5es� ���

DI
Ş M

ER
KE

ZL
İ ±

1.5

�
90

60

60

�
24

H7
/g

6

51.5

�
90

12

23
2.2 30
0

300

370

411.0582

ROL-C090VC-BS

ROL-E090VC-BS

�������
iki R/,-#0906#-BS ve iki R/,%0906#-BS olmak üzere � makaralı ağır 
işlere dayanıklı makara düzeneği.



S5���

261.5
336

DIŞ MERKEZLİ ±1 mm

59
15

55.0513.01
PLAKA

DIŞ MERKEZLİ

DIŞ MERKEZLİ 
ÖMÜR BOYU YAĞLANMIŞROL-E052CCL-BP

ROL-E052CCL-BP

ROL-C052CCL-BP CONCENT. 
ROL-C052CCL-BV  CONCENT.
           ÖMÜR BOYU YAĞLANMIŞ 

3 8.
5

�8H8

13
0

70

251

15
0

10
.5

R.15 60 808,
5

3

356
5

� makaralı makara Gü]eneái 

5es� ���

5es� ���

5es� ���

5es� ���

�������
Ömür boyu yağlamalı 33�X150X15 destek plakalı makaralı 
makara düzeneği    

�������
0eriyodik yağlamalı 33�X150X15 destek plakalı makaralı 
makara düzeneği 

�������
Ömür boyu yağlamalı 381�5X80X15 destek plakalı makaralı 
makara düzeneği   

�������
0eriyodik yağlamalı 381�5X80X15 destek plakalı makaralı 
makara düzeneği  

� SpeeGy 5ail ���

261.5

ROL-E052CCL-BV DIŞ MERKEZLİ 
ÖMÜR BOYU YAĞLANMIŞ
ROL-E052CCL-BP ECCENT. 

ROL-C052CCL-BP CONCENT. 
ROL-C052CCL-BV CONCENT. 
                 ÖMÜR BOYU YAĞLANMIŞ

381.5

10

59

15
95

DIŞ MERKEZLİ ±1 mm

55.0514.01
PLAKA



S5���

Speedy Rail

S
R

� 0akaralı yü]er montaM � komple eĜleĜtirme

5es� ���

1otlar:

Komple eşleştirme kiti� bir destek plakasına monte edilmiş bir dış merkezli 

ve bir ortak merkezli makara düzeneğine sahiptir. /rtak merkezli makara 

düzeneği daha ağır yük taşımalıdır. 2 paralel kılavuzda üzerindeki araba 

için bir kılavuz üzerinde eksenel olarak serbest makara düzeneklerini (¡ 

�mm) kullanın. 

%şleştirme kitleri� aynı sayıda makaraya sahip iki makara düzeneği ile 

mevcuttur. Farklı kombinasyonlar için (örneğin � makaralı üst düzenek 

ve � makaralı alt düzenek� iki dış merkezli makara düzeneği) düzenekleri 

taban plakası olmadan ayrıca sipariş edin ve bu sayfada gösterilen destek 

plakasını ekleyin. Ancak� sipariş vermeden önce her zaman ørün Müdürü-

müz ile doğrulamanızı öneririz.


 Sadece periyodik yağlama versiyonları için monte edilen yağlama memesi 

0il
tipi

Yaálama
tipi

(ksenel olarak
kısıtlı

(ksenel olarak
serEest

Kısa
mil

0eriyodik 55.1380 55.3380

Ömür boyu 55.1381 55.3381

5zun
mil

0eriyodik 55.1382 55.3382

Ömür boyu 55.1383 55.3383

7aE� ��

120

180

140

DIŞ MERKEZLİ AYAR SİSTEMİ

SALLANAN KOL İÇİN MİL

ARKA PLAKA

UZUN MİL VERSİYONLARI

411.0832

KISA MİL VERSİYONLARI

258

DIŞ MERKEZLİLİK ±2
* 41

80

26
1.

5

37.5



S5���

Yü]er makara montaMları i©in Gestek plakası

5es� ���

Destek plakası � 0al]eme: sert anoGi]e alüminyXm alaĜım 
18

13

∅8H7

9

∅
14

∅
8.

5

33
2

14
0

26
1.

5
80°

18

13

75

SM
 5

x4
5°

100

36
0

∅
60

4

24

��������

��������

S5���� S5��� 7 kanalları ü]erine montaMlı moGel � GiĜli ©XEXk i©in Eaálama leYKası

5es� ���

13 2 40

25

8
7

11

6

8

Ø7

Model 2 plaka üzerine montaJlı bağlama levhası için ek �11.1352 kullanın. 
5es� ���

411.1352 - 411.1349 411.1111 - 411.1117

411.1179 411.1155

411.1352 - 411.1349 411.1111 - 411.1117

411.1179 411.1155

� SpeeGy 5ail ���



SR-61

Speedy Rail

S
R

Süper JeniĜ J¸YGeli ©ok kanallı SpeeGy 5ail kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

SpeeGy 5ail ���

5es� ���

Yüzey karesel momenti 8-8 ekseni = 27.3�5.��0 mm� � Y-Y ekseni = �.120.150 mm�.

Maksimum üretim toleransları = ters yuvarlanma yüzeylerinde ¡0��5 mm.

Maksimum açısal bozulma = ¡30g�m. 

,ineer kütle = 15�20 Kg�m. 

Maksimum lineer bozulma = ¡0�5 mm�m.

Standart uzunluklar: 3000-3500-�000-�500-5000-5500-�000-�500-7000-7500 mm.

$ış yüzey: derin sert anotlama 

X

X

Y Y
w 80 mm

h 250 mm



SR-62

0akara montaMları Ye komponentleri

5es� ���

YAN KOL İÇİN KIRLANGIÇ KUYRUĞU VE BAĞLAMA LEVHASI
- AKSESUARLARIN MONTAJI

UÇTAN UCA BİRLEŞTİRME İÇİN KIRLANGIÇ
KUYRUĞU VE BAĞLAMA LEVHASI

SÜRÜCÜ UCU MONTAJ KİTİ

END CAP

DİŞLİ ÇUBUK MONTAJ KİTİ

YÜZER MAKARA BİLEŞİĞİ

TAM BLOK MAKARA BİLEŞİĞİ

MONOBLOK 4 MAKARALI BİLEŞİK

"V" SHAPED ROLLERS ASSEMBLY

HAFİF YÜZER MAKARA BİLEŞİĞİ

KILAVUZ UCU

SAY. SR-45, SR-49

SAY. SR-44

SAY. SR-40

SAY. SR-39

SAY. SR-68

SAY. SR-67

SAY. SR-31, SR-33

SAY. SR-31, SR-33

SAY. SR-31, SR-33, SR-66

SAY. SR-31, SR-33

SAY. SR-67

� SpeeGy 5ail ���



SR-63

Speedy Rail

S
R

Süper JeniĜ J¸YGeli ©ok kanallı SpeeGy 5ail kılaYX]X Ye teknik ¸]ellikleri

5es� ���

5es� ���

1ot:

(areketli raylarda uçtan uca birleştirme için� güvenlik önlemi olarak çubuk 

ucunda deliklerin açılması gerekir. 

Süper geniş gövdeli çok kanallı hızlı ray kılavuzu (SR250)� aynı kırlangıç 

kuyruklarını� plakaları� bağlama levhalarını ve hızlı ray standart (sr 120m 

bölümü) birleştirme komponentlerini kullanır� bkz. sayfa SR-31� SR-32� 

SR-33. Ağır iş uygulamalarında uçtan uca birleştirme için özel plakalar 

�11.09�0 da mevcuttur. 


 Özellikle yan kanallar için SR180 (say.SR-57) için kullanılan aynı ekler 

kullanılır.
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Süper JeniĜ J¸YGeli SpeeGy 5ail kılaYX]X i©in komponentler 

$lüminyXm alaĜım X© kapaáı (lastomer taKrik kaIası

5es� ��� 5es� ���
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�9� ĜeklinGe makaralar ile makara montaMı

5es� ���

�������
Öki R/,-#0906#-BS ve iki R/,-%0906#-BS ile � makaralı makara düzeneği

302.2

15 104.5

49.8

310
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�
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ROL-E090VC-BS

411.0958
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370

ROL-E090VC-BH

ROL-C090VC-BS
ROL-C090VC-BH

��������

S5���� S5��� 7 kanalları ü]erine montaMlı moG�� GiĜli ©XEXk i©in Eaálama leYKası
.ırlanJı© kXyrXáX kanallar ü]erine montaMlı 
moG� � Ye � GiĜli ©XEXk i©in Eaálama leYKası
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0oG�� Gü] GiĜli

$işli çubuk montaJ plakası mod. 2 için� ek �11.1352 
kullanın

0oG�� Ye �

411.1352 - 411.1349 411.1111 - 411.1117 

411.1179 411.1155

411.1352 - 411.1349 411.1111 - 411.1117 

411.1179 411.1155

5es� ��� 5es� ���
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0ekanik Ye teknoloMik komponentlerin teknik ¸]ellikleri

7eknik Getaylar

.ılaYX]lar $ksesXarlar 0al]eme �ekme Jerilimi

Speedy Rail SR 35

Speedy Rail SR # �8 

Speedy Rail Mini SR �0

Speedy Rail /rta SR 90

Speedy Rail Standart SR 120 

Speedy Rail 'eniş 'övde çoklu kanallar SR 180

Speedy Rail Süper 'eniş 'övde ¿oklu Kanallar SR 250

Kırlangıç kuyrukları

Bağlama levhaları 

Alüminyum Alaşım ¿ekme gerilimi:

R = 2�5 N�mm2

Akma stresi:

S = 195 N�mm2

5zama:

�10 y �13

%lastiklik katsayısı:

%=70000 N�mm2

'=2�000 N�mm2

Kütle yoğunluğu: 2�7 kg�dm3

'enleşme katsayısı:

K=23X10-� mm�mm¨#

.omponentler 0al]eme �ekme Jerilimi

4aban plakaları

Sallanan kollar

Kompakt makara montaJ gövdesi

Alüminyum
Alaşım

¿ekme gerilimi:

R = 275 N�mm2

Akma stresi:

S = 200 N�mm2

5zama:

�10 y �13

%lastiklik katsayısı:

%=70000 N�mm2

'=2�000 N�mm2

Kütle yoğunluğu: 2�7 kg�dm3

Monoblok makaralı montaJ kasası

4am blok makaralı montaJ kasası

¿ekme gerilimi:

R = 225 N�mm2

Akma stresi:

S = 1�2 N�mm2

5zama:

%3 y��5

%lastiklik katsayısı:

%=70000 N�mm2

'=2�000 N�mm2

Kütle yoğunluğu: 2�7 kg�dm3

7aE� ��

7aE� ��

� 7eknik Getaylar
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7üm KaŵI alaĜım komponentlerinGe yapılan iĜlemler

0akaralar

0akara montaMları

SpeeGy 5ail sistemi

Makaralar çelik şaft� yüksek kaliteli bilyalı iğneli rulmanlar� lastik conta 

labirentten imal edilmiştir.

Makaranın dış yüzeyi� aşağıdaki özelliklere sahip sinterlenmiş plastik bir 

bileşik ile tamamlanmış� hafif dışbükey bir profille işlenir:

 ¿ekme gerilimi: 85 N�mm2

 RockWell sertliği: 120 R

 %rime noktası: + 220 ¨#

 Maksimum sürekli çalışma sıcaklığı: +80¨#

 Minimum sürekli çalışma sıcaklığı: - 30¨#

 $inamik sürtünme katsayısı:   0.25

Kimyasal direnç: mineral ve organik yağlara mükemmel� bazik solüsyon-

lara iyi� asidik solüsyonlara oldukça iyi.

'erçek çalışma ortamındaki makaralar için her zaman bir ön test öneri-

yoruz.

$ört (�) makaralı makara düzeneklerinde� iki iç makara düz� ortak merkezli 

bir kovan üzerine monte edilmişken� dış makaralar dış merkezli bir kovana 

sahiptir. Bu kurulum� ray üzerinde ebatsal toleransları dengelemek için 

uygun ayarların yapılmasına olanak sağlar. Öki makara düzeneğinde bir dış 

merkezli bir kovan ve bir de ortak merkezli bir düzenek bulunur.

)sıl işlem Yaşlanma sertleşmesi

Yüzey işleme Yüzey sertleştirme: �00 � 700 (6glık bir yüzey sertliği sağlamak için düşük sıcaklıkta derin anotlama

Yüzey tabakası derinliği: Raylar için 50��0 mikron (0�050�0�0�0 mm)� destek gövdeleri ve plakalar için 

25�35 mikron (0�025�0�035 mm).

Yüzey tabakasının kimyasal bileşimi: Al2 O3

Yüzey tabakasının füzyon sıcaklığı: 2100¨ #

20¨ #gde yüzey katmanı elektrik direnci: �X1015 /hm�cm�cm2

$ielektrik sabiti: yaklaşık 7.5

Yüzey tabakasının delinme gerilimi: 1500 6

7aE� ��

Yüzer makaralı düzenekler: bu destek türündeki tüm makaraların ortak 

merkezli bir kovanı vardır. 

Ayarlamalar� dış merkezli veya ortak merkezli bir kurulumla birlikte verilen 

mil ayarları (hub) ile mümkündür. 4alep üzerine makara montaJları için 

kişiselleştirilmiş konfigürasyon mevcuttur.



S5���

0akara ayarları

SıyırıFılar

7aKrik kaIası

%ükme momenti ayarları

Makaraların tek bir kesit ray üzerinde ayarlanması� makaraların� çalışma 

yüzeyine tolerans olmadan değmesine izin veren - önceden hafifçe 

yüklenmiş - bir pozisyonda olmasını gerektirir  Yatak çoklu kesitlerden 

oluşuyorsa farklı ve daha doğru bir ayar gerekir. 

Makaraların ayarı raydan 0�15 y�0�20 mm boşluk (tolerans) bırakmalıdır n

%n iyi sonuçları elde etmek için bir kalınlık ölçer kullanın- Ayarlama gerek-

sinimi� ray kesitlerindeki ebatsal toleranslarla belirlenir.

Kendi kendini yağlayan� düşük sürtünme katsayısına sahip� sinterlenmiş 

bir bileşikten üretilmişlerdir. 4üm makara düzenekleri sıyırıcılar ile 

donatılmıştır. Bu parçanın amacı yabancı cisimleri makaralardan uzak 

tutmaktır. Sıyırıcılar ray üzerinde asla kaymayacak şekilde ayarlanmalıdır. 

Speedy Rail profilleri için. Sert polimer kauçuk kalıpla işlenmiştir - Shore A 

sertliği 90�95 - Sistem� makara düzeneklerinin içinde ve dışında hareket 

eden bir raya sahip olduğunda� normalde çubuk uçlarına monte edilir. Bu 

kauçuk uç parçası� rayın makara düzenekleri içinde kolayca yönlendirilme-

sini sağlar.

#ıvata bükme momenti: 

M� (sıyırıcıları sabitleme) 10 Nm

M8 (düzenekleri sabitleme)  25 Nm

M10 (düzenekleri sabitleme)  �5 Nm

M12 (kırlangıç kuyrukları � bağlama levhaları)  55 Nm

M1� (makaraları sabitleme)  75 Nm

5ç çubukların delikleri: 

bu� bağlama levhasını ve kırlangıç kuyruklarını sabitlemek için kullanılan 

özel vidaların şaftı vasıtasıyla� uç uca birleştirilen iki veya daha fazla hare-

ketli ray için bir güvenlik bağlantısı oluşturmak üzere yapılır. Bu ek bağlantı 

hassasiyetin bir garantisi değildir� ancak hareketli rayların kancadan 

kurtulması durumunda yaralanmaları önleme amacına sahiptir.

Minimum 0�2 mm tolerans bırakılabilmesi için montaJ ve ayar delikleriyle 

donatılmıştır.

Aşırı kirlenme veya toz içeren uygulama ortamları için hareketli fırça 

tertibatını kullanın.

� 7eknik Getaylar
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Yaálama

�mür testi

Speedy Rail profillerimiz yağlama gerektirmez. Bununla birlikte� çelik 

makaralarla kullanıldığında ¿elik ray profillerinin yağlanması önerilir. %n 

iyi sonuçlar standart yağlayıcı kullanarak elde edilir. Bu� sürekli yağlama 

sağlar ve rayı temiz tutar.

Makaralar: $üzenli bakım�yağlama programına sahip standart makaralar 

kendi yağlama memelerine sahiptir. 10¨#��0¨# çalışma sıcaklığı için 3. 

derece gres kullanın. 

¿alışma sıcaklığı 10¨#gnin altına düştüğünde 2. derece gres gerekir. (er 

5-� ayda bir yağlayın.

hÖmür boyuv yağlama versiyonu için� makaralar yüksek teknoloJi gres yağı 

ile tedarik edilir.

Bu konfigürasyon� herhangi bir periyodik yağlama gerektirmediğinden� 

gres memeleri düzeneklerden çıkarılmıştır.

Plastik kılıŶı makaralı SpeeGy rail Ye sistemi

Speedy Rail sistemlerinin her bir makarasının açıklamasında belirtilen uy-

gulanabilir maksimum yük� plastik bileşik kılıfının özelliklerine bağlı olarak 

belirlenir. Speedy Rail sisteminin silindirik makaraları� 15 metreye�saniyeye 

kadar taşıma hızı ve 10 metre�saniye kareye kadar hızlanma ve yavaşlama 

ile kullanılabilir. h6v şeklindeki Speedy Rail ve Speedy Rail # �8 sistemleri 

ve Speddy Rail 35 plastik bileşik makaraları için� maksimum taşıma hızı 

8 metre�saniye� maksimum hızlanma ve yavaşlama ise 8 metre�sn2gdir. 

$aha yüksek dinamikler için ørün Müdürümüz ile iletişime geçin. 4üm ma-

kara tipleri için çalışma sıcaklığı sınırları -30¨# ve +80¨#gdir. 

0lastik bileşik kılımı makaralar kendilerine zarar vermez ve yüksek ivmelen-

meler ve yavaşlamalar durumunda bile ters yöndeki raylara zarar vermez. 

Speedy Rail # �8 ve Speddy Rail 35 sistemleri toz mevcudiyetinde dahi iyi 

performans ve mükemmel ömre sahiptir. Katalogda belirtilen maksimum 

değerler dahilindeki makaralar üzerindeki stresler ile� Speedy Rail # �8 ve 

Speedy Rail 35 sistemleri 80.000 kmgden daha uzun bir kullanım ömrü 

sağlar. Aşırı toz veya kirletici maddelerin bulunması nedeniyle kullanım 

ömrü daha düşük olabilir.
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SpeeGy 5ail kılaYX]ları ¸]et taElosX

Proŵl tipi
Ye koG 1o

0ekanik Easit 
proŵller Ye teknik 

¸]ellikleri

Yü]ey
karesel mo-

menti
, (;) mm�

Yü]ey 
karesel mo-

menti 
, (Y) mm�

.esit moGülü
: (;) mm�:

.esit mo-
Gülü

: (Y) mm�:

.esit 
mm�

0esaIe G mm:
(0akara temas 

ekseni)

/ineer 
kütle

t kJ/mt

SR 35
S)M0 - 4
S)M0 - F

Y

Y

XX 17.779 3.��5 101� 118 203 � 0.�0

SR # �8
#R�8 - $
#R�8 - 4
#R�8 - F

d
Y

Y

XX 152.02� 3�.823 �33� 20�5 52� 28.2� 1.�2

SR Mini (�0)
SR0�0 - 4
SR0�0 - F

Y

d Y

XX 138.�00 18.000 �.�20 1.800 �70 29 1.27

SR Middle (90)
SR090 - 4
SR090 - F

Y

d
Y

XX
�30.000 7�.500 1�.250 5.170 9�5 39.� 2.�

SR Standart (120) 
SR120 - 4
SR120 - F

Y

d

Y

XX
2.138.988 259.785 35.�50 12.989 1.��5 5�.1 �.�

SR 'eniş 'övde (180) 
SR180 - 4
SR180 - F

Y

X

d

X

Y

10.291.100 1.278.700 11�.3�5 �2.�20 3.730 95.7 10.2

SR Süper 'eniş gövde
((ızlı Ray 250)

SR250 - 4
SR250 - F

d

Y

X X

Y

27.3�5.��0 �.120.150 218.7�0 103.000 5.�09 113.95 15.2

7aE� ��

� 7eknik Getaylar
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� 
9
 makaralı araEa ü]erinGeki yükler

PP, P

F+F1

F1

F

P

L d

1 1

5ay eksenine XyJXlanan 
P
 kXYYeti ile makara yükü

5ay merke]inGen 
/
 mesaIesine (mm)  XyJXlanan 
P1
 kXYYeti ile makara yükü

�nemli: yüklü makaraların çoğundaki yük� her makara tipi için� katalogda-

ki ilişkin nominal yüke eşit veya daha az olmalıdır.

5es� ���

5es� ���

5es� ���

0� 0
1
  = 5ygulanan kuvvetler (N)

F
r
   = Radyal yük (N)

F
a
   = %ksenel yük (N)

0� 0
1
  = 5ygulanan kuvvetler (N)

F
r
   = Radyal yük (N)

F
a
   = %ksenel yük (N)

Fr
 = F

a
 = F q ( nnnnn ) (N)

1

2

F
r
 = F

a
 =  nnnnn  (N)

F+F1

2

F = 0 q  ( nnnnn ) (N)
1

2q   2

F = 0
1
 q  ( nnnnn ) (N)

1

2q   2
F

1
 =  nnnnn  (N)

P1 
q ,

2 q d
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5es� ���

A� B      /rtak merkezli makaralar

#� $     $ış merkezli makaralar

0� 01
  = 5ygulanan kuvvetler (N)

F
r
   = Radyal yük (N)

F
a
   = %ksenel yük (N)

F� = Fv =  nnn
F

2

F'
F

F''

F'
F

F''

F

P

F

P1 PP, P1

L

F1

F+F1

F

dA B

DC

5es� ���

� 7eknik Getaylar
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5ay eksenine XyJXlanan 
P
 kXYYeti ile makara yükü

5ay merke]inGen 
/
 mesaIesine (mm)  XyJXlanan 
P1
 kXYYeti ile makara yükü

�nemli: yüklü makaraların çoğundaki yük� her makara tipi için� katalogda-

ki ilişkin nominal yüke eşit veya daha az olmalıdır.

5es� ���

5es� ���

F
r
 =  nnnnn (N)

P

2
Fa

 =  0 (N)

Fr
 =   2  F +  nnn  (N)

F1

2
F

a
 =  nnn  (N)

F1

2
F = 0

1
 q nnnnn   (N)

1

2q   2
F

1
 =  nnnnn  (N)

P1 
q ,

2 q d

A� B      /rtak merkezli makaralar

#� $     $ış merkezli makaralar

0� 0
1
  = 5ygulanan kuvvetler (N)

F
r
   = Radyal yük (N)

F
a
   = %ksenel yük (N)

A� B      /rtak merkezli makaralar

#� $     $ış merkezli makaralar

0� 0
1
  = 5ygulanan kuvvetler (N)

F
r
   = Radyal yük (N)

F
a
   = %ksenel yük (N)
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Yatay tek ray ü]erinGe araEa

0akara�kılaYX] yük GoárXlaması

�nemli: yüklü makaraların çoğundaki yük� her makara tipi için� katalogda-

ki ilişkin nominal yüke eşit veya daha az olmalıdır.

/rtak merkezli kovanlı makaralar� en yüksek yükün olduğu ve ters ucunda 

dış merkezli kovanlı makaranın olduğu yere monte edilir.  

4üm gFg değerleri aşağıdaki şekilde elde edilen dinamik komponenti içer-

melidir:

Atalet kuvveti = kütle (kg) X ivme ( mt�s2 ).

(
) ¿ekiş kuvveti (zincir veya kayış)  4
X
= F

X

5es� ���

F  Ass  =�  nnn  +  �����  +  �����
F

y

�

F
y
q 8 + F

X 
q Y

1

2 q ,

F
z
q Y + F

y 
q :

2 q d q 1.�1
F  Rad  =�  nnn  +  �����  +  �����

F
y

�

F
z
q 8 - F

X 
q :

1

L

F
z
q Y + F

y 
q :

2 q d q 1.�1

L

=

Fz

Fx

X

Fy

=

Y1

Tx
(*)

ÜSTTEN GÖRÜNÜM

d

a

(*)

Fz

Tx

Fx

Z 1

Z

m

Fy

KESİTLİ GÖRÜNÜM

Y

Y1

�b

ORTAK MERKEZLİ MAKARALAR

DIŞ MERKEZLİ MAKARALAR

5es� ���

� 7eknik Getaylar
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Yatay ©iIt ray ü]erinGe araEa

0akara�kılaYX] yük GoárXlaması

0aralel ray ve uzun kurslu hatlar monte edilirken� montaJ veya bakım 

hataları nedeniyle küçük hizalama hatalarına karşı koymak için� raylardan 

birinde eksenel olarak serbest makaralı montaJ düzeneklerinin kullanılması 

akıllıca olacaktır. 

4üm gFg değerleri aşağıdaki şekilde elde edilen dinamik komponenti içer-

melidir:

Atalet kuvveti = kütle (kg) X ivme (mt�s2).

(
) ¿ekiş kuvveti (zincir veya kayış)  4
X
= F

X 
�2

5es� ���

F  Rad  =�  nnn  +  �����
F

z

�

F
X
q : + F

z 
q 8

2 q ,

ÜSTTEN GÖRÜNÜM

L

=
=

Fz

Fx

X

TxTx
(*) (*)

(*)Tx

YANDAN GÖRÜNÜM

Z

Tx
(*)

Fz

Fx

DIŞ MERKEZLİ MAKARALAR

ORTAK MERKEZLİ MAKARALAR

�nemli: yüklü makaraların çoğundaki yük� her makara tipi için� katalogda-

ki ilişkin nominal yüke eşit veya daha az olmalıdır.

ðki] � 
9
 makaralı araEalar ü]erinGeki yükler

5es� ���
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7ek Gikey ray ü]erinGe araEa

/rtak merkezli kovanlı makaralar� en yüksek yükün olduğu ve ters ucunda 

dış merkezli kovanlı makaranın olduğu yere monte edilir. 

4üm gFg değerleri aşağıdaki şekilde elde edilen dinamik komponenti içer-

melidir:

Atalet kuvveti = kütle (kg) X ivme (mt�s2).

(
) Kaldırma kuvveti (zincir veya kayış) 4
z
= F

z 

�nemli: yüklü makaraların çoğundaki yük� her makara tipi için� katalogda-

ki ilişkin nominal yüke eşit veya daha az olmalıdır.

(*)Tz

Fz

Fx

X

X 1

Fy

ÜSTTEN GÖRÜNÜM

d

L

YANDAN GÖRÜNÜM

=
=

Fx

Fz

Z

Fy

Y

Y1

(*)Tz

DIŞ MERKEZLİ MAKARALAR

ORTAK MERKEZLİ MAKARALAR

0akara�kılaYX] yük GoárXlaması

5es� ���

F  Ass  =�  nnn  +  �����  +  �����
F

y

�

F
y
q : + F

z 
q Y

1

2 q ,

F
y
q 8 - F

X 
q y

2 q d q 1.�1
F  Rad  =�  �����  +  �����  +  ��  +  ��

F
z
q 8

1
 + F

X 
q :

L

F
X
q Y - F

y 
q 8

2 q d q 1.�1

F
y

�

F
X

2

� 
9
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SilinGirik makara yükleri

5ay ekseni ü]erine XyJXlanan 
P
 kXYYeti ile makara yükü

5ay merke]inGen 
/
 mesaIesine (mm)  XyJXlanan 
P1
 kXYYeti ile makara yükü

�nemli: yüklü makaraların çoğundaki yük� her makara tipi için� katalogda-

ki ilişkin nominal yüke eşit veya daha az olmalıdır.

5es� ���

5es� ���

5es� ���

0� 0
1
  = 5ygulanan kuvvetler (N)

F
r
   = Radyal yük (N)

0� 01
  = 5ygulanan kuvvetler (N)

F
r
   = Radyal yük (N)

F
r
 = F  +  F
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    (N)

Fr
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5ay ekseni ü]erine XyJXlanan 
P
 kXYYeti ile makara yükü

5ay merke]inGen 
/
 mesaIesine (mm)  XyJXlanan 
P
 kXYYeti ile makara yükü

�nemli: yüklü makaraların çoğundaki yük� her makara tipi için� katalogda-

ki ilişkin nominal yüke eşit veya daha az olmalıdır.
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0� 0
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  = 5ygulanan kuvvetler (N)
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   = Radyal yük (N)
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SpeeGy rail ne ]aman Ye nasıl kXllanılır:

,ineer bir transfer sistemi aşağıdaki özelliklerden bir veya daha fazlasını 

gerektirdiğinde: 

- (afif 

- Sessiz 

- 4oz ve kimyasal maddelere karşı dayanıklı 

- Kolay montaJ 

- Birbiri ile değiştirilebilir  

1asıl:

Speedy Rail® kirişi sabit makara düzenekleri içinde hareket eder. 

Kirişin hafimiği� ivme ve hızı artırarak� güç ve enerJi tasarrufu sağlar. (a-

reketli kiriş üzerine yan kol ve�veya manipülatörler takılabilir. 

Speedy Rail® kirişi statiktir ve bir çerçeveye bağlı makara düzenekleri 

hareket eder.  Statik veya hareketli bir kiriş ile hareket� dişli çubuk-mil 

bağlantısı� kayışlar� zincir� pnömatik veya hidrolik silindir gibi çeşitli yollar-

la gerçekleştirilebilir. Önceden monte edilmiş modüler üniteler için lütfen 

Rollon modülleri kataloğuna ve portallara bakınız.

+esaplama Yerileri: 

$ikkate alınması gereken önemli hesaplama faktörleri: 

1) Yük eylemi altında maksimum kiriş sapması 

2) Maksimum makara gerilimi  

�) (lastik sapma

'enellikle bir transfer sisteminde elastik sapmadan kaynaklanan defor-

masyonlar rahatsız edici bir unsur değildir.

�) 0akara Jerilimi 

Öki silindirik plastik bileşikli makara içeren bir makara düzeneği göz önüne 

alındığında� en yüksek gerili makara üzerindekii maksimum yük 128 daNgı 

aşmamalıdır. Aşağıdaki formülle� en gerili makara üzerindeki yükü hesa-

plamak mümkündür.     

    F =  ?? + ??          0.a
d

P
Ž2

$eğer 128 daNgden fazlaysa� daha fazla destek veya sadece 8 - 10 veya 

12 makaralı kendinden hizalanan bir makara düzeneği sağlamak ge-

rekecektir� dolayısıyla belirtilen uygulama noktasındaki makara sayısına 

bölünen ŠFŠ değeri 128 daNgye eşit veya daha az olacaktır. 

¿elik kirişler ve makara düzenekleriyle karşılaştırıldığında� SpeeGy 5ail®

yüzey işlemesi ve makaralar üzerindeki plastik bileşik kılımarı� Rollon kom-

ponentlerinin yüksek hızda ve yüksek ivmeli sistemlerde kullanılmasına 

imkan tanır. Bu avantaJlar normalde metalden metale kayma durumlarında 

ortaya çıkan aşınmaya bağlı tipik hasarları ortadan kaldırır. 4ek bir SpeeGy 

Rail® bölümüne sahip bir sistem inşa ederken� makaraları önceden ha-

fifçe yüklemek mümkündür. 

2 veya daha fazla bölümden oluşan bir raya sahip bir sistem üzerine ön-

ceden makaraları yüklemeyin. 

.XllanıFı ¸nerileri 
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%ir araEa Yeya ©XEXáX sürmek i©in Jerekli Jü© 

Aşağıdaki hesaplamalar� yanlış hizalama veya yanlış bir montaJ tarafından 

oluşturulan aşırı yüklemeler olmayan bir sistemde geçerlidir. Aşağıdaki 

kayma sürtünmesi faktörleri fazlasıyla yaklaşık değerlerdir.

7erminoloMi Ye eEat Eirimleri

+esaplamalar 

kiriş

dikey kaldırma 

direnme kuvveti

direnme kuvveti

maksimum güç

maksimum güç

F =  M a  +  M g f  + 
2 n

r
 #

r

d

F =  M a  +  M g (1 + 

f )  + 

2 n
r
 #

r

d

N  =  F   6

N  =  F   6

M [kg] hareketli kütle

n
r

hareketli makara sayısı

#
r
 = 100 Nmm her makara için maksimum dahili direnç bükme momenti

a ;m�s2] hareketli kütle ivmesi

g ;m�s2] yerçekimi ivmesi

f
cc
 = 0.05 plastik bileşik makaraların sürüş direnç katsayısı

f
vc
 = 0.0�5 @6� şeklinde plastik bileşik makaraların sürüş direnç katsayısı

F ;N= sürüş direnç katsayısı

6 ;m�s= maksimum kiriş hızı

N ;7= güç

d ;mm= ortalama makara çapı

5es� ���

5es� ���

� 7eknik Getaylar
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%asit Ye EileĜik proŵllerin ısıl JenleĜmesi

4üm profillerin teknik özellikleri sayfa SR-7�gde mevcuttur.

7erminoloMi Ye eEat Eirimleri

+esaplamalar 

hafif alaşımlı raylar 

D
1
 = K

1
 X $

t
 X ,  

K
1
 = 23X10-� 1�¨# hafif alaşım lineer ısıl genleşme katsayısı

D
t
 ;¨#= montaJ ile karşılaştırıldığında sıcaklık değişimi

A
1
 ;mm2= hafif alaşımlı profil kesiti

, ;mm= ray uzunluğu

D
1
 ;mm= ray uzunluk değişimi
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SürJülü kapılar i©in raylar

8yJXlamalar

��  8yJXlamalar
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Cam leYKa manipülat¸r
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2tomatik pres EesleyiFi

��  8yJXlamalar
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2tomatik Iırın EesleyiFi � Iayans üretimi
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Yüksek kirliliáe saKip ©eYreGe SpeeGy 5ail S5��� Ye plastik EileĜik silinGirik makaralar 

��  8yJXlamalar
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*enel Gi]in

.oG SayIa 7anım ProIil

7aElolar Ye Jenel EilJiler

\\ SR-2 'iriş \\

\\ SR-5 $önüştürme tabloları ölçüm birimleri \\

\\ SR-� Speedy Rail 35 \\

\\ SR-10 Speedy Rail # �8 <<s

\\ SR-1� Speedy Rail Mini SR�0 - aksonometrik çizim \\

\\ SR-21 Speedy Rail Middle SR90 - aksonometrik çizim \\

\\ SR-27 Speedy Rail Standard SR120 - aksonometrik çizim \\

\\ SR-53 Speedy Rail 7ide Body SR180 - aksonometrik çizim \\

\\ SR-�1 Speedy Rail Super 7ide Body SR 250 - aksonometrik çizim \\

\\ SR-�� 4eknik detay \\

\\ SR-70 Speedy Rail kılavuzları özet tablosu \\

\\ SR-71 g6g şeklinde makaralar üzerinde yük hesaplaması - genel şema \\

\\ SR-77 Silindirik makara yükleri \\

\\ SR-79 Kullanıcı önerileri \\

\\ SR-80 Bir araba ve�veya bir çubuğu sürmek için gerekli gücün hesaplanması \\

\\ SR-81 0rofillerin ısıl genleşmesi \\

\\ SR-82 5ygulama örneği: Sürgülü kapılar için raylar \\

\\ SR-83 5ygulama örneği: #am levha manipülatör \\

\\ SR-8� 5ygulama örneği: /tomatik pres besleyici \\

\\ SR-85 5ygulama örneği: /tomatik fırın besleyici - fayans üretimi \\

\\ SR-8� Yüksek kirliliğe sahip çevrede Speedy Rail 180 \\

\\ SR-87 'enel dizin \\

+aIiI alaĜımlı kılaYX]lar

S)M0-4 SR-8 Speedy Rail 35 kılavuzu \\

S)M0-F SR-8 $elikli uçlu Speedy Rail 35 kılavuzu \\

#R�8-4 SR-10 Speedy Rail #�8 kılavuzu \\

#R�8-F�#R�8-$ SR-10 $elikli Speedy Rail # �8 kılavuzu \\

SR0�0 - 4 SR-1� @Mini Speedy Rail� SR�0 kılavuzu \\

SR0�0 - F SR-1� @$elikli uçlu Mini Speedy Rail� SR�0 kılavuzu  \\

SR090 - 4 SR-23 @Middle Speedy Rail� SR90 kılavuzu \\

SR090 - F SR-23 $elikli uçlu Middle Speedy Rail \\

SR120 - 4 SR-29 ŠStandard Speedy RailŠ SR120 kılavuzu \\

SR120 - F SR-29 $elikli uçlu ŠStandard Speedy RailŠ SR120 \\

SR180 -  4 SR-55 Speedy Rail @7ide Body� SR180 kılavuzu \\

SR180 - F SR-55 $elikli uçlu Speedy Rail @7ide Body� SR180 kılavuzu \\
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.oG SayIa 7anım ProIil

SR250 - 4 SR-�3 Speedy Rail @Super 7ide Body� SR250 kılavuzu \\

SR250 - F SR-�3 $elinmiş uçlara sahip @(ızlı Ray� Süper 'eniş 'övde SR250 kılavuz  \\ 

0akara

R/,-#0�26#-BA SR-25 %ksenel olarak serbest ortak merkezli makara SR90

R/,-%0�26#-BA SR-25 %ksenel olarak serbest dış merkezli makara SR90

R/,-#0326#-B SR-18 (afif ortak merkezli g6g-şeklinde makara SR�0

R/,-%0326#-B SR-18 (afif dış merkezli g6g-şeklinde makara SR�0

R/,-#0906#-B( SR-37 Ağır işlere dayanıklı ortak merkezli g6g makara SR120�SR180�SR250

R/,-%0906#-B( SR-37 Ağır işlere dayanıklı dış merkezli g6g makara SR120�SR180�SR250

R/,-#0�26#-B( SR-25 Ağır işlere dayanıklı ortak merkezli makara SR90

R/,-%0�26#-BR SR-25 Ağır işlere dayanıklı dış merkezli makara SR90

R/,-#0806#-BR SR-3� Yüksek sertlik derecesine sahip ortak merkezli makara SR120

R/,-%0806#-BR SR-3� Yüksek sertlik derecesine sahip dış merkezli makara SR120

R/,-#0506#-B SR-19 0lastik bileşik ortak merkezli makara SR�0

R/,-%0506#-B SR-19 0lastik bileşik dış merkezli makara SR�0

R/,-#0806#-B6A SR-3� /rtak merkezli makara - eksenel olarak serbest SR120

R/,-%0806#-B6A SR-3� $ış merkezli makara - eksenel olarak serbest SR120

R/,-#0806#-B SR-3� /rtak merkezli makara SR120

R/,-%0806#-B SR-3� $ış merkezli makara SR120

R/,-#0�26#-B SR-25 /rtak merkezli g6g-şeklinde makara SR90

R/,-%0�26#-B SR-25 $ış merkezli g6g-şeklinde makara SR90

R/,-#0906#-BA( SR-37 Ağır işlere dayanıklı ortak merkezli g6g makara - eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

R/,-%0906#-BA( SR-37 Ağır işlere dayanıklı dış merkezli g6g makara - eksenel olarak serbest SR120

R/,-%0317#-B SR-12 %ksenel olarak kısıtlanmış dış merkezli makara SR#�8

R/,-#0317#-8 SR-12 %ksenel olarak kısıtlanmış ortak merkezli makara SR#�8

R/,-#0316#-8A SR-12 %ksenel olarak serbest ortak merkezli makara SR#�8

R/,-%0316#-BA SR-12 %ksenel olarak serbest dış merkezli makara SR#�8

R/,-#030##-B SR-9 /rtak merkezli zıt dönen makara SR35

R/,-%030##-B SR-9 $ış merkezli zıt dönen makara SR35

R/,-#03�6#-B SR-8 /rtak merkezli makara SR35

R/,-%03�6#-B SR-8 $ış merkezli makara SR35

R/,-#0906#-BS SR-38 Ağır işler için korumalı ortak merkezli g6g makara SR120�SR180�SR250

R/,-%0906#-BS SR-38 Ağır işler için korumalı dış merkezli g6g makara SR120�SR180�SR250

R/,-%052###-B0 SR-37 $ış merkezli makara SR120

R/,-#052###-B0 SR-37 /rtak merkezli makara SR120�SR180�SR250

R/,-%052###-B6 SR-37 $ış merkezli makara SR120�SR180�SR250

R/,-#052###-B6 SR-37 /rtak merkezli makara SR120�SR180�SR250

R/,-#052##,-B6 SR-3� /rtak merkezli makara SR120�SR180�SR250

R/,-%052##,-B6 SR-3� $ış merkezli makara SR120�SR180�SR250

R/,-#052##,-B0 SR-3� /rtak merkezli makara SR120�SR180�SR250

R/,-%052##,-B0 SR-3� $ış merkezli makara SR120�SR180�SR250

�� *enel Gi]in
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.oG SayIa 7anım ProIil

R/,-#0�0##-B0 SR-3� /rtak merkezli makara radyal yük - 0eriyodik yağlama SR120�SR180�SR250

R/,-#0�0##-B6 SR-3� /rtak merkezli makara radyal yük - Ömür boyu yağlama SR120�SR180�SR250

7ekerli Gestekler

55.0222 SR-�3 8 Makaralı blindo kirişli makara düzeneği SR120

55.0323 SR-�1 $estek plakalı makara düzeneği 280X150 SR120

55.032� SR-�1 $estek plakalı makara düzeneği 235.5880 SR120

55.0325 SR-�0 Yanal delikli hafif alaşımlı gövdeli makara düzeneği SR120�SR180�SR250

55.0372 SR-18 3 makaralı makara düzeneği SR�0

55.0375 SR-19 � makaralı makara düzeneği SR�0

55.0�11 SR-�2 $ar taban blindo kirişli makara düzeneği SR120

55.0�33 SR-�0 Yanal montaJ delikli hafif alaşımlı gövdeli makara düzeneği SR120�SR180�SR250

55.0�72 SR-�2 'eniş taban blindo kirişli makara düzeneği SR120

55.0513 SR-58 $estek plakalı makara düzeneği 33�X150 SR180

55.051� SR-58 $estek plakalı makara düzeneği 381.5X80 SR180

55.0557 SR-35 � makaralı hafif makara düzeneği SR120

55.0558 SR-35 Yüksek sertlik derecesine sahip � makaralı makara düzeneği SR120

55.0�0� SR-39 Kompakt makara düzeneği SR120�SR180�SR250

55.0�05 SR-19 3 makaralı makara düzeneği SR�0

55.0�0� SR-20 � makaralı makara düzeneği SR�0

55.0��5 SR-2� 3 makaralı makara düzeneği SR90

55.0��� SR-2� � makaralı makara düzeneği SR90

55.0711 SR-�2 'eniş tabanlı makara düzeneği SR120

55.0713 SR-58 $estek plakalı makara düzeneği 33�X150 SR180

55.0723 SR-�1 $estek plakalı makara düzeneği 280X150 SR120

55.072� SR-�1 $estek plakalı makara düzeneği 235.5880 SR120

55.0725 SR-�0 Kısa kenarlar üzerinde montaJ deliklerine sahip hafif alaşımlı gövdeli makara düzeneği SR120�SR180�SR250

55.0733 SR-�0 5zun kenarlar üzerinde montaJ deliklerine sahip hafif alaşımlı gövdeli makara düzeneği SR120�SR180�SR250

55.07�0 SR-58 $estek plakalı makara düzeneği 381.5X80 SR180

55.0772 SR-�2 'eniş taban blindo kirişli makara düzeneği SR120

55.079� SR-39 Kompakt makara düzeneği SR120�SR180

55.0808 SR-�5 � adet 6-şeklinde makaralı makara düzeneği SR 250

55.10�0 SR-13 Öki ortak merkezli ve bir dış merkezli makaralı makara düzeneği SR#�8

55.10�1 SR-13 Bir ortak merkezli ve bir dış merkezli makaralı makara düzeneği SR#�8

55.10�2 SR-12 Bir ortak merkezli makaralı makara düzeneği SR#�8

55.10�� SR-13 3 ortak merkezli ve 1 dış merkezli � makaralı makara düzeneği SR#�8

55.10�5 SR-12 Bir dış merkezli eksenel olarak serbest makaralı makara düzeneği SR#�8

55.10�� SR-12 Bir ortak merkezli eksenel olarak serbest makaralı makara düzeneği  SR#�8

55.10�7 SR-12 Bir dış merkezli makaralı makara düzeneği SR#�8

55.1135 SR-�� Sabit 5 ortak merkezli makara montaJı SR120

55.113� SR-�� /tomatik geri tepme telafisi için 2 dış merkezli makara ile sabit 5 makara montaJı SR120

55.11�3 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli - periyodik yağlama SR120�SR180�SR250
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55.11�� SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli - periyodik yağlama SR120�SR180�SR250

55.11�5 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli - ömür boyu yağlama SR120�SR180�SR250

55.11�� SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli - ömür boyu yağlama SR120�SR180�SR250

55.11�7 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli - periyodik yağlama SR120�SR180�SR250

55.11�8 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli - periyodik yağlama SR120�SR180�SR250

55.11�9 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli - ömür boyu yağlama SR120�SR180�SR250

55.1150 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli - ömür boyu yağlama SR120�SR180�SR250

55.1180 SR-57 � makaralı ağır işlere dayanıklı makara düzeneği SR180

55.1350 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.1351 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.135� SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.1355 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1358 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil eksenel olarak serbest dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.1359 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil eksenel olarak serbest ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.13�1 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.13�3 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.13�� SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.13�5 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.13�� SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.13�7 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.13�8 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.13�9 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.1370 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1371 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1372 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1373 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1380 SR-59 Komple eşleştirmeli yüzer düzenek - kısa mil SR180

55.1381 SR-59 Komple eşleştirmeli yüzer düzenek - kısa mil SR180

55.1382 SR-59 Komple eşleştirmeli yüzer düzenek - uzun mil SR180

55.1383 SR-59 Komple eşleştirmeli yüzer düzenek - uzun mil SR180

55.1�19 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.1�20 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1�21 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.1�22 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1�23 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.1�2� SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1�25 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.1�2� SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1550 SR-38 2 Makaralı hafif tam blok montaJı SR120�SR180�SR250

55.1555 SR-�� � makaralı yüzer makara düzeneği dış merkezli SR120�SR180�SR250

55.155� SR-�� � makaralı yüzer makara düzeneği ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.15�5 SR-�� � makaralı yüzer makara düzeneği dış merkezli SR120�SR180�SR250

�� *enel Gi]in



SR-91

Speedy Rail

S
R

.oG SayIa 7anım ProIil

55.15�� SR-�� � makaralı yüzer makara düzeneği ortak merkezli SR120�SR180�SR250

55.1570 SR-38 2 makaralı hafif alaşımlı makara montaJı - Ömür boyu yağlanmış. SR120�SR180�SR250

55.31�3 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli - periyodik yağlama
eksenel olarak serbest

SR120�SR180�SR250

55.31�� SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli - periyodik yağlama
eksenel olarak serbest

SR120�SR180�SR250

55.31�5 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli - ömür boyu 

yağlama eksenel olarak serbest

SR120�SR180�SR250

55.31�� SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli - ömür boyu yağlama
eksenel olarak serbest

SR120�SR180�SR250

55.31�7 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli - periyodik yağlama
eksenel olarak serbest

SR120�SR180�SR250

55.31�8 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli - periyodik yağlama
eksenel olarak serbest

SR120�SR180�SR250

55.31�9 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli - ömür boyu yağlama
eksenel olarak serbest

SR120�SR180�SR250

55.3150 SR-�9 8 makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli - ömür boyu yağlama
eksenel olarak serbest

SR120�SR180�SR250

55.3350 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3351 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.33�1 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.33�3 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.33�� SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.33�5 SR-�5 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.33�� SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.33�7 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.33�8 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.33�9 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3370 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3371 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3372 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3373 SR-�8 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3�19 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3�20 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3�21 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3�22 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - uzun mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3�23 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3�2� SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3�25 SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3�2� SR-�7 � makaralı yüzer makara düzeneği - kısa mil ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.3553 SR-�� � makaralı yüzer makara düzeneği dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.355� SR-�� � makaralı yüzer makara düzeneği ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.35�3 SR-�� � makaralı yüzer makara düzeneği dış merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250

55.35�� SR-�� � makaralı yüzer makara düzeneği ortak merkezli eksenel olarak serbest SR120�SR180�SR250
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.ırlanJı© kXyrXkları Ye ekler

�11.0��2 SR-17 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=50 mm SR�0

�11.0��9 SR-31 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=100 mm SR120�SR180�SR250

�11.0�70 SR-31 � delikli çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=300 mm SR120�SR180�SR250

�11.0�72 SR-31 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=200 mm SR120�SR180�SR250

�11.0503 SR-31 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=70 mm SR120�SR180�SR250

�11.0588 SR-31 3 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=150 mm SR120�SR180�SR250

�11.0�75 SR-31 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.0732 SR-17 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=20 mm SR�0

�11.07�5 SR-31 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.075� SR-17 3 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=80 mm SR�0

�11.07�8 SR-17 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=�0 mm SR�0

�11.07�9 SR-17 � delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=200 mm SR�0

�11.0771 SR-17 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=150 mm SR�0

�11.08�5 SR-31 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu hızlı ön ekleme M12 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.0855 SR-2� 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu hızlı ön ekleme M8 ,=29 mm SR90

�11.0888 SR-32 3 delikli adımsız çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=150 mm SR120�SR180�SR250

�11.0970 SR-31 � delikli çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=300 mm SR120�SR180�SR250

�11.1025 SR-2� 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=50mm SR90

�11.10�5 SR-2� 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=50 mm SR90

�11.10�7 SR-2� 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=50 mm SR90

�11.10�� SR-2� 3 delikli adımsız çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=50 mm SR90

�11.10�9 SR-2� 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=100 mm SR90

�11.1070 SR-2� � delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=300 mm SR90

�11.1072 SR-2� � delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=200 mm SR90

�11.1088 SR-2� 3 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=150 mm SR90

�11.1111 SR-31 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.1112 SR-31 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=100 mm SR120�SR180�SR250

�11.1113 SR-31 3 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=150 mm SR120�SR180�SR250

�11.1117 SR-31 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M10 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.1119 SR-31 2 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M10 ,=100 mm SR120�SR180�SR250

�11.1120 SR-31 3 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M10 ,=150 mm SR120�SR180�SR250

�11.117� SR-32 1 delikli adımsız çelik kırlangıç kuyruğu hızlı ön ekleme M8 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.1178 SR-31 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu hızlı ön ekleme M10 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.1185 SR-32 1 delikli adımsız çelik kırlangıç kuyruğu M12 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.118� SR-32 1 delikli adımsız çelik kırlangıç kuyruğu M10 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.13�9 SR-55 Bilyalı yüklü yaylı 1 delikli galvanizli çelik ek M� , = 1� mm SR180�SR250

�11.1351 SR-55 Bilyalı yüklü yaylı 1 delikli galvanizli çelik ek M5 ,=1� mm SR180�SR250

�11.1352 SR-55 Bilyalı yüklü yaylı 1 delikli galvanizli çelik ek M� ,=1� mm SR180�SR250

�11.1353 SR-55 Bilyalı yüklü yaylı 1 delikli galvanizli çelik ek M8 ,=1� mm SR180�SR250

�11.1�75 SR-32 2 delikli adımsız çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=50 mm SR120�SR180�SR250

�11.1732 SR-17 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M� ,=20 mm SR�0

�11.2533 SR-55 9 delikli çelik ek M5 ,=�9� mm SR180�SR250

�� *enel Gi]in
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�11.253� SR-55 9 delikli çelik ek M� ,=�9� mm SR180�SR250

�11.2732 SR-17 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M5 ,=20 mm SR�0

�11.2733 SR-17 9 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M5 ,=�9� mm SR�0

�11.273� S-17 1 delikli kırlangıç kuyruğu hızlı ön ekleme M� SR�0

�11.3532 SR-17 1 delikli çelik kırlangıç kuyruğu M8 ,=20 mm SR�0

�11.3�33 SR-55 9 delikli çelik ek M� ,=�9� mm SR180�SR250

%aálama leYKaları

�11.05�7 SR-33 4ahrik kafası için bağlama levhası ,=130 mm SR120�SR180�SR250

�11.0570 SR-33 Yan kol bağlantısı için bağlama levhası ,=200 mm SR120�SR180�SR250

�11.0572 SR-33 5çtan uca birleştirme için bağlama levhası ,=300 mm SR120�SR180�SR250

�11.0573 SR-33 5çtan uca birleştirme için bağlama levhası ,=300 mm havşa delikler SR120�SR180�SR250

�11.0582 SR-57 55.1180 makara düzeneği için bağlama levhası SR180

�11.0��3 SR-17 (afif alaşım bağlama levhası SR�0

�11.0�90 SR-33 5çtan uca birleştirme için çelik bağlama levhası ,=300 mm SR120�SR180�SR250

�11.0735 SR-35 55.0557 � 55.0558 makara düzenekleri için bağlama levhası SR120

�11.07�9 SR-19 55.0�05 makara düzenekleri için bağlama levhası SR�0

�11.0750 SR-20 55.0�0� makara düzenekleri için bağlama levhası SR�0

�11.07�7 SR-1� 4ahrik kafası için bağlama levhası ,=80 mm SR�0

�11.0770 SR-18 Yan kol bağlantısı için bağlama levhası ,=150 mm SR�0

�11.0772 SR-17 4ahrik kafası için bağlama levhası ,=200 mm SR�0

�11.082� SR-2� 55.0��5 makara düzenekleri için bağlama levhası SR90

�11.0825 SR-2� 55.0��� makara düzenekleri için bağlama levhası SR90

�11.08�� SR-23 4ahrik kafası için bağlama levhası ,=130 mm SR90

�11.0872 SR-2� 5çtan uca birleştirme için bağlama levhası ,=300 mm SR90

�11.0913 SR-18 55.0372 makara düzenekleri için bağlama levhası SR�0

�11.091� SR-19 55.0375 makara düzenekleri için bağlama levhası SR�0

�11.0958 SR-�5 55.0788� 55.0808 makara düzenekleri için hafif alaşım bağlama levhası SR250

�11.09�0 SR-�3 5çtan uca birleştirme için çelik bağlama levhaları ,=300mm SR250

�11.112� SR-2� Yan kol bağlantısı için bağlama levhası ,=150 mm SR90

�11.10�1 SR-18 m2 dişli çubuk montaJı için plaka SR�0

�11.1155 SR-32 mod.3-� dişli çubuk montaJı için bağlama levhası SR120�SR180�SR250

�11.1179 SR-�0 mod.2 dişli çubuk montaJı için bağlama levhası SR180�SR250

�11.122� SR-2� m2 dişli çubuk montaJı için çelik plaka m2 SR90

DiĜli ©XEXk

�11.1�89 SR-51 $işli çubuk m2 110 ,=998�82 düz dişli \\

�11.1�91 SR-51 $işli çubuk m2 110 ,=200��1� düz dişli \\

�11.1�99 SR-51 $işli çubuk m3 110 ,=998�82 düz dişli \\

�11.1501 SR-51 $işli çubuk m3 110 ,=1997�8� düz dişli \\

�11.1509 SR-51 $işli çubuk m� 110 ,=1005�10 düz dişli \\

�11.1511 SR-51 $işli çubuk m� 110 ,=2010��2 düz dişli \\
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.omponentler

�11.0�7� SR-30 4ahrik kafası SR120

�11.0�10 SR-23 4ahrik kafası montaJı için cıvata 4% M�X55 SR90

�11.0�17 SR-30 4ahrik kafası montaJı için cıvata 4% M8X70 SR120

�11.0�85 SR-52 Yüzer ve tam blok montaJları için sıyırıcılar SR120�SR180�SR250

�11.0�8� SR-52 Kompakt için sıyırıcı SR120�SR180�SR250

�11.0�9� SR-5� 4ahrik kafası SR180

�11.0739 SR-1� 4ahrik kafası SR�0

�11.07�� SR-5� 4ahrik kafası için cıvata 4% M8X90 SR180

�11.0775 SR-1� Yuvarlak başlı M� allen vida SR�0

�11.077� SR-1� 4ahrik kafası SR�0

�11.0818 SR-17 4ahrik kafası montaJı için cıvata 4% M5X�0 SR�0

�11.0832 SR-�0 4ahrik kafası için bağlama levhası SR180

�11.085� SR-23 4ahrik kafası SR90

�11.0858 SR-23 5ç kapağı SR90

�11.1015 SR-�� 4ahrik kafası SR 250

�11.12�1 SR-�� 5 makaralı montaJ destekleri SR120�SR180�SR250

�11.19�3 SR-�� 5ç kapağı SR 250

�11.19�� SR-5� 5ç kapağı SR180

�11.17�0 SR-30 Alüminyum alaşımlı uç kapağı SR120

550�7202 SR-52 Blindo kiriş makara montaJları için sıyırıcı SR120

55.1000 SR-52 (ızlı ray ve çelik ray için sürgülü fırça SR120SR180�SR250

�� *enel Gi]in
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0ono 5ail kılaYX]lar yüksek Kassasiyetli proŵl raylarıGır

¿alışma yüzeyleri yarım daire profil ile taşlanmıştır ve aynı yük kapasite-

sinin başlıca tüm yönlerde garanti edilmesi için 8 yönünde �5¨�lik kontak 

açısına sahiptir. Büyük çaplı çelik bilyaların kullanımı yüksek yük ve mo-

ment direnci garanti eder. 55 kesitindeki tüm arabalar bilya kafesleri ile 

donatılmıştır.

(n ¸nemli ¸]ellikler aĜaáıGa EelirtilmiĜtir: 

■ 2 yüzey kontak noktası ile 8 yönünde yerleşim

■ Başlıca tüm yönlerde eşit yükleme kapasitesi

■ Yüksek kendinden ayarlama kapasitesi

■ � temas noktalı çözümlere oranla düşük diferansiyel kayma

■ ¿ok sessiz çalışma

■ Kendinden yağlama sistemi sayesinde az bakım

■ � temas noktalı çözümlere oranla ön yükleme aşamasında düşük 

kaydırma gücü

■ Mono Rail profil rayları piyasa standartlarına uygundur ve ana ebatlara 

uymaları halinde diğer üreticilerin benzer lineer kılavuzlarının yerine 

kullanılabilirler. 

■ Minyatür Mono Rayların standart veya geniş versiyonları mevcuttur 

■ Minyatür Mono Rail kılavuzların martensitli paslanmaz çelik 

versiyonları mevcuttur.

7erFiK eGilen XyJXlama alanları:

■ Önşaat ve makine teknoloJisi (güvenlik kapıları� besleme)

■ AmbalaJ makineleri

■ Özel kullanım amaçlı makineler 

■ ,oJistik (örneğin taşıma üniteleri)

■ 4ıp teknoloJisi (örneğin röntgen cihazları� hastane yatakları) 

■ Semiconductors and electronics industry

)iJ� �

� �rün tanımı

�rün tanımı



MR-3

Mono Rail

M
R

MRS

Flanşlı standart araba.

05S���/ 

Büyük yükleri kaldırmak için uzun versiyonlu araba. MRS..., manşlı ver-

siyondur.

05S���/: 

Flanşsız uzun versiyonlu araba. Öki farklı yüksekliği mevcuttur.

05S���: / 057���:

Blok olarak da adlandırılan manşsız araba. )ki farklı yüksekliği mevcuttur. 

MR4 en alçak versiyondur.

)iJ� �

)iJ��

)iJ� �

)iJ� �



05��

055���)

$işli delikler ile alttan sabitlemeli MRR...F kılavuz ray. %ğimsiz düz yüzeyli 

dizayn. 

057���S:

Aynı yüksek hassasiyeti koruyarak hafıf yükleri kaldırmak için kısa versiy-

onlu manşsız araba.

)iJ� �

)iJ� �

)iJ� �

)iJ� �

StanGart JeniĜlik

Küçük yapısı içerisinde kompakt teknoloJi ve yüksek performans.

%üyük JeniĜlik

'eniş minyatür profil rayları kompakt bir ebata sahip olmakla beraber 

daha büyük yük ve momentlere dayanıklıdır. Özellikle tek ray uygulamaları 

için idealdir.

� �rün tanımı
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5ay

Yaálama memesi

PerIormans ¸]ellikleri:

■ Mevcut Mono Rail kesitleri: 15� 20� 25� 30� 35� �5� 55

■ Standart versiyon Minyatür Mono Rail mevcut kesitleri: 7� 9� 12� 15

■ 'eniş versiyon Minyatür Mono Rail mevcut kesitleri: 9� 12� 15

■ MaX. hız: 3.5 m�s (137.79 in�s) (uygulamaya göre değişir)

■ MaX. hız: 3 m�s (118�11 in�s)

■ MaX. çalışma sıcaklığı: +80 ¨# (+17� ¨F) (uygulamaya göre değişir)

■ Mono Rail için yaklaşık �.000 mm�ye kadar mevcut ray uzunlukları 

(157.5 in ) ( Sipariş Kodlarına bakınız� 4ablo �5)

■ Mono Rail için dört ön yük sınıfı : '1� K0� K1� K2

■ øç hassasiyet sınıfı: N� (� 0 

■ Minyatür Mono Raylar için üç ön yük sınıfı: 60� 6S� 61

■ Minyatür Mono Rail için tek ray uzunlukları 1.000 mm�ye kadar 

mevcuttur (39.37 in) 

1otlar:

■ Raylar birbirleriyle birleştirilebilir (bağlantılar aracılığıyla)

■ Flanşlı arabalardaki sabitleme delikleri alttan sabitleme delikleri olarak 

da kullanılabilirler. Bu durumda� vida çapının ebatındaki azalma dikkate 

alınmalıdır.

■ 4alep üzerine muhtelif yüzey kaplamaları mevcuttur

■ Manüel ve pnömatik kilitleme unsurları aksesuar olarak mevcuttur.

 Araba yüksekliğine bağlı olarak� ek uyarlama plakaları kullanılmalıdır.

■ Metal demektör ve başka contaların kullanılması durumunda� arabanın 

( ve , ebatları değişir. Bakınız Bölüm � Aksesuarlar� sayfa MR-1� ve 

sonraki sayfalar

■ 55 kesitindeki arabalar bilya kafesleri ile donatılmıştır

■ (enüz yağlanmış sistemlerin sürtünme direncinde bir artış olur.

Yan Fonta

$raEa J¸YGesi

Y¸nlenGirme

.enGinGen yaálamalı XnsXr

)iJ� ��

.orXyXFX ke©e

7eknik Yeriler 



05��

� 7eknik Yerile

Yük kapasiteleri

C�a[

C�raG

)iJ� ��

7ip Yük kapasiteleri
[N]

Statik moment
>1m@

Gyn� C stat� C�raG

stat� C�a[

M[ My M]

05S��
05S��:
057��:

28500 �8000 �72 �32 �32

057��S: 17500 2�000 33� 11� 11�

05S��/
05S��/:

3�000 ��000 89� 75� 75�

05S��
05S��:
057��:

38500 �2000 105� �20 �20

057��S: 25000 3�500 �21 209 209

05S��/
05S��/:

�8000 83000 1�11 1098 1098

05S��
05S��:
057��: 

�5000 105000 23�3 1378 1378

05S��/
05S��/:

77000 130000 2925 2109 2109

0CS��
0CS��:

123500 190000 ���0 3550 3550

0CS��/ 155000 2�9000 5800 �000 �000

7ip Yük kapasiteleri
[N]

Statik moment
>1m@

Gyn� C stat� C�raG

stat� C�a[

M[ My M]

05S��
05S��:
057��:

8500 13500 100 �8 �8

057��S: 5200 �800 51 18 18

05S��
05S��:
057��:

1�000 2�000 2�0 1�� 1��

057��S: 9500 1�000 70 �9 �9

05S��/
05S��/:

1�500 30000 300 238 238

05S��
05S��:
057��:

19500 32000 3�8 228 228

057��S: 12500 17500 175 �9 �9

05S��/
05S��/:

2�000 ��000 529 �55 �55

7aE� �

M[ M]

My

7aE� �
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7ip Yük kapasiteleri
[N]

Statik momentler
>1m@

Gyn� C��� stat� C� M[ My M]

05��01 890 1�00 5.2 3.3 3.3

05��01 1570 2�95 11.7 �.� �.�

05��01 2308 3��5 21.5 12.9 12. 9

05��01 3810 5590 �3.� 27 27

StanGart JeniĜlik

)iJ� ��

7aE� �

7ip Yük kapasiteler
[N]

Statik momentler
>1m@

Gyn� C��� stat� C� M[ My M]

05��:1 2030 3�05 33.2 13.7 13.7

05��:1 30�5 5200 �3.7 2�.3 2�.3

05��:1 50�5 8385 171.7 �5.7 �5.7

%üyük JeniĜlik

)iJ� ��

7aE� �

Yük kapasiteleri

M[

C�

C�

C�

My

M]

M[

C�

C�

C�

My

M]



05��

� �rün eEatları

05S Ŏ ŶanĜlı araEa 

P1

L 1

L*

D

g
1

L 3P  (Adım)

d

H
1

L 2

S

M  (4 Diş)

P2

W

W1W2

H
2*H

g
2

T
(Yağlama memesi)

7aE� �

)iJ� ��

7ip (Eatlar
>mm@

$raEa 05S
>mm@

$áırlık
>kJ@

5ay 055 
>mm@

$áırlıkt
>kJ/m@

H : :2 H2 / P2 P� M J2 /� /2 T S :� H� P G D J� /3*

05S�� 2� �7 1� ��� �9 38 30 M5 8 �0 5 ∅3 ��3 0.19 15 1�

�0

�.5 7.5 5.8

20

1.�

05S��
30 �3 21.5 5

81.2
53 �0 M� 9

�8.8

12 M� X 1

7
0.�

20 18 � 9.5 9 2.�
05S��/ 95.7 �3.� 0.52

05S��
3� 70 23.5 7

91
57 �5 M8

12

57
7.8

0.57
23 22 7 11 9.5 3.�

05S��/ 113 79.1 0.72

05S��
�2 90 31 9

11�
72 52

M10

72
7

1.1
28 2�

80 9 1� 12.5

5.2
05S��/ 135.3 9�.3 1.�

05S��
�8 100 33 9�5

11�
82 �2 13

80
8

1.�
3� 29 7.2

05S��/ 139.� 105.8 2

05S��
�0 120 37.5 1�

1�2.5
100 80 M12 15

105
17 M8 X 1 8.5

2.7
�5 38 105 1� 20 17.5 22.5 12.3

05S��/ 1�7 129.8 3.�

7ip (Eatla
>mm@

$raEa 0CS 
>mm@

$áırlı
>kJ@

5ay 05C 
>mm@

$áırlık
>kJ/m@

H : :2 H2 / P2 P� M J2 /� /2 T S :� H� P G D J� /3*

0CS��
70 1�0 �3�5 12�7

181.5
11� 95 M1� 21

131
12 M8 X 1 20

5.�
53 38 120 1� 23 20 30 1�.5

0CS��/ 223.7 173 7.1

7aE� �


 Sadece rayların maksimum uzunluğu kullanıldığında geçerlidir (bakınız Sipariş kodları)


 Sadece rayların maksimum uzunluğu kullanıldığında geçerlidir (bakınız Sipariş kodları)

�rün eEatları


 5çlarda ve yanlarda conta kullanıldığında (
2
 ve , ebatları değişir (bakınız sayfa MR-15� 4ab. 15).
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05S���: Ŏ ŶanĜsı] araEa

P1

L1

L*

D

g
1

H
1

d
L 3P  (Adım)

S

L 2

g
2

M  (4 Diş)

P2

W

W1W2

H
H

2*

T
(Yağlama memesi)

)iJ� ��

7aE� �

7ip (Eatlar
>mm@

$raEa 05S 
>mm@

$áırlık
>kJ@

5ay 055
>mm@

$áırlık
>kJ/m@

H : :2 H2 / P2 P� M J2 /� /2 T S :� H� P G D J� /3*

05S��: 28 3� 9.5 ��� �9 2� 2� M� �.� �0 5 ∅3 8�3 0.21 15 1�

�0

�.5 7.5 5.8

20

1.�

05S��:
30 �� 12 5

81.2
32

3�
M5 8

�8.8

12 M� X 1

7
0.31

20 18 � 9.5 9 2.�
05S��/: 95.7 50 �3.� 0.�7

05S��:
�0 �8 12.5 7

91
35

35
M� 9.�

57
11.8

0.�5
23 22 7 11 9.5 3.�

05S��/: 113 50 79.1 0.5�

05S��:
�5 �0 1� 9

11�
�0

�0

M8 12.8

72
10

0.91
28 2�

80 9 1� 12.5

5.2
05S��/: 135.3 �0 9�.3 1.2

05S��:
55 70 18 9�5

11�
50

50 80
15

1.5
3� 29 7.2

05S��/: 139.� 72 105.8 1.9

05S��:
70 8� 20.5 1�

1�2.5
�0

�0
M10 1�

105
17 M8 X 1 18.5

2.3
�5 38 105 1� 20 17.5 22.5 12.3

05S��/: 1�7 80 129.8 2.8

7ip (Eatlar
>mm@

$raEa 0CS
>mm@

$áırlık
>kJ@

5ay 05C
>mm@

$áırlık
>kJ/m@

H : :2 H2 / P2 P� M J2 /� /2 T S :� H� P G D J� /3*

0CS��: 80 100 23.5 12.7 181.5 75 75 M12 19 131 12 M8 X 1 30 5.2 53 38 120 1� 23 20 30 1�.5

7aE� �


 Sadece rayların maksimum uzunluğu kullanıldığında geçerlidir (bakınız Sipariş kodları)


 Sadece rayların maksimum uzunluğu kullanıldığında geçerlidir (bakınız Sipariş kodları)


 5çlarda ve yanlarda conta kullanıldığında (
2
 ve , ebatları değişir (bakınız sayfa MR-15� 4ab. 15).
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057���: Ŏ ŶanĜsı] araEa

P1

L 1

L*

= =

L 1

D

g
1

H
1

d

L 3P  (Adım)

L*L 2

S

M  (4 Diş)

g
2

M (2 Diş)

L 2

P2

W

W1W2

H
2*H

T
(Yağlama memesi)

)iJ� ��

7ip (Eatlar
>mm@

$raEa 057 
>mm@

$áırlık
>kJ@

5ay 055
>mm@

$áırlık
>kJ/m@

H : :2 H2 / P2 P� M J2 /� /2 T S :� H� P G D J� /3*

057��:
2� 3� 9.5 �.�

�9
2�

2�
M� 5.�

�0
5 ∅3 �.3

0.17
15 1�

�0

�.5 7.5 5.8

20

1.�
057��S: 50.� - 21.� 0.1

057��:
28 �2 11 5

81.2
32

32
M5 7

�8.8

12 M� X 1

5
0.2�

20 18 � 9.5 9 2.�
057��S: �0.3 - 28 0.17

057��:
33 �8 12.5 7

91
35

35
M� 8.�

57
�.8

0.38
23 22 7 11 9.5 3.�

057��S: �5.5 - 31.5 0.21

057��:
�2 �0 1� 9

11�
�0

�0

M8 11.2

72
7

0.81
28 2�

80 9 1� 12.5

5.2
057��S: 80 - 38.� 0.�8

057��:
�8 70 18 9.5

11�
50

50 80
8

1.2
3� 29 7.2

057��S: 79.7 - �5.7 0.8

057��: �0 8� 20.5 1� 1�2.5 �0 �0 M10 1� 105 17 M8 X 1 8.5 2.1 �5 38 105 1� 20 17.5 22.5 12.3

7aE� �
Sadece maksimum ray uzunlukları kullanıldığında uygulanır (bakınız Sipariş kodları)

� �rün eEatları


 5çlarda ve yanlarda conta kullanıldığında (
2
 ve , ebatları değişir (bakınız sayfa MR-15� 4ab. 15).
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055���) Ŏ alttan Gelikli raylar

5ay tipi :�

>mm@
H�

>mm@
/3*

>mm@
P

>mm@
F J�

>mm@

055�����) 15 1�

20

�0

M5 8

055�����) 20 18
M�

10

055�����) 23 22 12 

055�����) 28 2�
80 M8

15

055�����) 3� 29 17

055�����) �5 38 22.5 105 M12 2�

)iJ� ��

7aE� ��

H
1

L3 P  (Adım) F  (Diş) W1

g
1


Sadece maksimum ray uzunlukları kullanıldığında uygulanır (bakınız Sipariş kodları)



05���

7ip Sistem
>mm@

H : :2 H2

05��01 8 17 5 �.5

05��01 10 20 5.5 7.8

05��01 13 27 7.5 10

05��01 1� 32 8.5 12

StanGart JeniĜlik

)iJ� ��

7aE� ��

7ip $raEa
>mm@

5ay
>mm@

/ P2 P� M J2 /� T S Ø $áırlık
>kJ@

:� H� P G D J� $áırlık
>kJ/m@

05��01 23.7 12 8 M2 2.5 1�.3 2.8 1.� 1.1 0.008 7 �.7 15 2.� �.2 2.3 0.215

05��01 30.� 15 10 M3 3.0 20.5 3.3 2.2 1.3 0.018 9 5.5 20 3.5 � 3.5 0.301

05��01 35.� 20 15 M3 3.5 22.0 �.3 3.2 1.3 0.03� 12 7.5 25 3.5 � �.5 0.�02

05��01 �3.0 25 20 M3 5.5 27.0 �.3 3.3 1.8 0.0�1 15 9.5 �0 3.5 � �.5 0.93
7aE� ��

� �rün eEatları
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7ip Sistem
>mm@

H : :2 H2

05��:1 12 30 � 8.�

05��:1 1� �0 8 10.1

05��:1 1� �0 9 12

%üyük JeniĜlik

)iJ� ��

7aE� ��

7ip $raEa
>mm@

5ay
>mm@

/ P2 P� M J2 /� T S Ø $áırlık
>kJ@

:� H� P P3 G D J� $áırlık
>kJ/m@

05��:1 39.1 21 12 M3 3 27.9 � 2.� 1.3 0.037 18 7.3 30 - 3.5 �

�.5

0.9�

05��:1 ��.� 28 15 M3 3.5 31.0 �.5 3.1 1.3 0.0�5 2� 8.5 �0 - �.5 8 1.�72

05��:1 55.3 �5 20 M� �.5 38.5 �.5 3.3 1.8 0.137 �2 9.5 �0 23 �.5 8 2.818
7aE� ��

05��:



05���

)iJ� ��

)iJ� ��

*üYenlik FiKa]ları Ye kapaklar

.orXyXFX ke©e

Mono Rail kılavuz arabaları tozdan korumak amacıyla standart olarak 

koruyucu keçeler ile donatılmıştır.

Yan ke©e

Alttan yabancı cisimlerin sızmasını önlemek amacıyla� arabaların bu bölü-

mü için uygun koruyucu keçeler sunulur.

5zun veya kısa versiyon arabalar için yan keçeler mevcut değildir

(...S7�...,�...,7).

.orXyXFX ke©e

Yan ke©e

$ksesXarlar

� $ksesXarlar
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ke©e Yaryantları:

A: Koruyucu keçe ve yan keçeli araba

7aE� ��

1 5zun veya kısa versiyonlu arabalar için yan keçeler mevcut değildir (...S7�...,�...,7) 


Mukayese için bakınız Bölüm 3 ørün ebatları� say. MR-8 ve sonraki sayfalar

Ölişkin koruyucu keçe varyantı kullanıldığında yerden serbest yükseklikte 

ve araba uzunluğundaki değişiklikler

.e©e Yaryantları A A

$raEa tipi� (Eat DeáiĜen ¸l©ü 
H2*

>mm@

DeáiĜen X]XnlXk
/
 

>mm@

MRS
05S���:
057���:

15 2.5 73

20 2.9 85

25 �.9 9�.7

30 �.9 117

35 7.� 118

�5 12.05 1��.7

MCS
0CS���:

55 - -

05S���/ 
05S���/: 

20 - -

25 - -

30 - -

35 - -

�5 - -

0CS���/ 55 - -

057���S:

15 - -

20 - -

25 - -

30 - -

35 - -



05���

0etal kaplama EanGı

)iJ� ��

7aE� ��

(Eat *eniĜli
>mm@

�� 10

�� 13

�� 15

�� 20

�� 2�

�� 32

�� 38

7ıpa
Atıklar ve yabancı cisimler kılavuzların sabitleme deliklerinde birikebilir ve 

arabalara ulaşabilir.

Yabancı cisimlerin arabalara sızmalarını önlemek amacıyla� sabitleme de-

likleri özel tıpalar ile kapatılabilir.

4ıpalar yağ ve aşınmaya dirençli sentetik reçineden yapılmıştır. M3 ile M22 

arasındaki altıgen cıvataların gömme başlı delikleri için muhtelif ebatlarda-

ki tıpalar standart olarak teçhizatla birlikte tedarik edilir.

4ıpa düz bir metal parça ve birkaç hafif çekiç darbesi ile kılavuz yüzeyi ile 

aynı hizada olacak şekilde yerleşir (bakınız res. 23).

)iJ� ��

30

Kılavuz rayı monte ettikten sonra sızdırmazlığı iyileştirmek için� korozyona 

dayanıklı çelikten özel bir kaplama bandı mevcuttur. Metal kaplama bandı 

0.3 mm genişliğindedir ve maksimum 50 m. uzunluğa sahip olabilir.
.aplama EanGı

.Xlp

.ılaYX] X© keneGi

Plastik çekiç

Düz metal parçası

� $ksesXarlar
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SaEitleme XnsXrları
Mono Rail profil rayları manüel veya pnömatik kilitleme unsurları ile sabi-

tlenebilir. 5ygulama alanları aşağıda belirtilmiştir:

■ 4abla çapraz kirişleri ve sürgülü yataklar

■ 'enişlik ayarı� sınır anahtarları

■ /ptik teçhizatın yerleştirilmesi ve ölçüm tablaları

0anüel +. kenet XnsXrları

(K serisi manüel işletilen bir kenet unsurudur.

$ilediğiniz gibi ayarlanabilir kilitleme kolu kullanıldığında� temas profilleri 

lineer rayın yanlarına senkron bir şekilde yaslanır.

'ezer rulmanlar üzerine monte edilmiş sıkıştırma rulmanları ray üzerinde 

simetrik güç uygulaması garanti ederler.

(K kilidinin başlıca özellikleri aşağıda belirtilmiştir:

■ Basit ve güvenli dizayn

■ Yüzer temas profili

■ (assas yerleşim

■ Maksimum 2.000 N sızdırmazlık kuvveti

6aryantlar:

Araba yüksekliğine göre de bir uyarlama plakası kullanılmalıdır (bakınız 

say. MR-20� tablo 19).

Öşletme:

Manüel kol ile standart� talep üzerine başka işletmeler de mümkündür� 

örneğin $)N 912 yönetmeliğine uygun vida aracılığıyla.

Pn¸matik kilitleme XnsXrları 0. / 0.S

0atentli çivili araba dişlisi yüksek sıkıştırma gücü garanti eder. 0resli sıvı 

çivili araba dişlisini yatay yönde hareket ettirir.

¿apraz hareketin sonucu olarak temas profilleri lineer kılavuzun kenarlarına 

büyük bir güçle baskı yaparlar. MK pnömatik basınçlı bir kilit unsurudur. 

Özel MKS dizaynı yaylı enerJi akümülatörü ile kapanır ve hava girdiğinde 

açılır.

MK � MKS kilitleme unsurlarının özellikleri:

■ Kısa şekil

■ Yüksek kilitleme kuvveti

■ (assas yerleşim

■ Yüksek eksenel ve yatay sertlik

MK uygulama alanları:

■ %ksenlerin yerleşimi

■ $ikey eksenlerin sabitlenmesi

■ Kaldırma düzenlerinin yerleşimi

■ Makine tablalarının kilitlenmesi

6aryantlar:

Araba yüksekliğine göre de bir uyarlama plakası kullanılmalıdır (bakınız 

say. MR-20� tablo 20).

Bağlantı opsiyonları:

MK � MKS serilerinin standart versiyonlarında her iki kenar üzerinde de 

hava rakorları mevcuttur� fabrikada önceden ayarlanmış olan hava rakoru 

ve havalandırma filtresi ters kenar üzerindeki ile değiştirilebilir.

Özel MKS versiyonu 5.5 bar üzerindeki bir basınca sahip hava girişi ile 

açılır.

MKS uygulama alanları:

■ Basınç düşmesi durumunda kilitleme (Normalde açık)

■ %nerJi ihtiyacı olmadan kilitleme (Normalde Kapalı)



05���

)iJ� ��

0anüel kilitleme +.

W

H
H

2

D
*

g
1

H
1

H
3

Uyarlama plakası

P2

P 1L

W1

W2

M (4 dişli)

W

H
H

2

D
*

g
1

H
1

H
3

Uyarlama plakası

P2

P 1L

W1

W2

M (4 dişli)


 5yarlama plakası kullanıldığında değiştirilen ölçüler� bakınız say. MR-20� tablo 19

� $ksesXarlar

Tab. 17

7ip (Eat SıkıĜtırma 
kXYYeti 

[N]

SıkıĜtırma 
momenti 

>1m@

(Eatlar
>mm@

M

H H� H2 H3 : :� :2 / P� P2 J�

HK1501A 15

1200

5
24 12.5 6.5

44
47

30.5 33.5
25 17 17 5 M4

HK2006A 20 28 17.5 5 60 24 15 15 6 M5

HK2501A
25 7

36
15

12
63 70 38.5 41.5 30 20 20

8 M6HK2514A 33 11.5

HK3001A 30

2000
15

42
21.5

12

78

90

46.5 50.5
39

22 22

HK3501A 35 48 16 100 24 24 10 M8

HK4501A 45 60 26.5 18 120 44 26 26 14 M10

HK5501A 55 22 70 31 21 95 140 56.5 61.5 49 30 30 16 M14
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Pn¸matik kilitleme 0. / 0.S

)iJ� ��

7aE� ��


 5yarlama plakası kullanıldığında değiştirilen ölçüler� bakınız say. MR-20� tablo 20

W W1

H
2

D
*

H

W2

B 4

g
1

Uyarlama plakası

L
P 1

P 3

P2

L 1

Q

M (4 dişli)

W W1

H
2

D
*

H

W2

B 4

g
1

Uyarlama plakası

L
P 1

P 3

P2

L 1

Q

M (4 dişli)


 Sadece MKS modeli için

7ip (Eat MK
sıkıĜtırma 

kXYYeti 

[N]

MKS
sıkıĜtırma 

kXYYeti

[N]

(Eatlar
>mm@

M

H H2 : :� :2 B� /�* / P� P2 P3 Q
[∅]

J�

0. / 0.S
����$ 15 �50 �00 2�

2.5

55

�

3� 12 58

39

15 15 15.5 1� �.5 M�

0. / 0.S 
����$ 20 1000 �00 28 �� �3 1�.� �1

20 20 5

20 5 M5

0. / 0.S 
����$ 25 1200 750 3� 8 75

5

�9 15.5 5� 35 22 8 M�

0. / 0.S 
����$ 30 1750 1050 �2 7 90 58

20.5

�8

39

22 22 8.5 25

10 M8
0. / 0.S 
����$ 35 2000 1250 �8 11.5 100 �8 �7 2� 2� 7.5 28

0. / 0.S 
����$ �5

2250 1�50

�0 1�.5 120 78.8 2�.8

82 �9

2� 2� 11.5

30

15

M10
0. / 0.S 
����$ 55 70 21.5 128 87 30.5 30 30 9.5 18
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8yarlama plakası

+. kilitleri i©in

.enet (Eat $raEa tipi 8yarlama plakası D

+.����$ 15
MRS� MR4...7� MR4...S7 - 2�

MRS...7 0(K 15-� 28

+.����$ 20
MR4...7� MR4...S7 - 28

MRS� MRS...,� MRS...7� MRS...,7 0(K 20-2 30

+.����$

25

MR4...7� MR4...S7 - 33

+.����$
MRS� MRS...,� - 3�

MRS...7� MRS...,7 0(K 25-� �0

+.����$ 30
MRS� MRS...,� MR4...7� MR4...S7 - �2

MRS...7� MRS...,7 0(K 30-3 �5

+.����$ 35
MRS� MRS...,� MR4...7� MR4...S7 - �8

MRS...7� MRS...,7 0MK 35-7 55

+.����$ �5
MRS� MRS...,� MR4...7 - �0

MRS...7� MRS...,7 0(K �5-10 70

7alep ü]erine

55

- �8

+.����$
M#S� M#S..., - 70

M#S...7 0(K 55-10 80
7aE� ��

0. / 0.S kilitleri i©in

.enet (Eat $raEa tipi 8yarlama plakası D

0. / 0.S
����$

15
MRS� MR4...7� MR4...S7 - 2�

MRS...7 0MK 15-� 28

0. / 0.S 
����$

20
MR4...7� MR4...S7 - 28

MRS� MRS...,� MRS...7� MRS...,7 0MK 20-2 30

7alep ü]erine

25

MR4...7� MR4...S7 - 33

0. / 0.S 
����$

MRS� MRS...,� MR: - 3�

MRS...7� MRS...,7 0MK 25-� �0

0. / 0.S 
����$

30
MRS� MRS...,� MR4...7� MR4...S7 - �2

MRS...7� MRS...,7 0MK 30-3 �5

0. / 0.S 
����$

35
MRS� MRS...,� MR4...7� MR4...S7 - �8

MRS...7� MRS...,7 0MK 35-7 55

0. / 0.S 
����$

�5
MRS� MRS...,� MR4...7 - �0

MRS...7� MRS...,7 0MK �5-10 70

7alep ü]erine

55

- �8

0. / 0.S 
����$

M#S� M#S..., - 70

M#S...7 0MK 55-10 80
7aE� ��

� $ksesXarlar
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)iJ� ��

H

W
A B

C
D

W
H

A B

C
D

+assasiyet
(assasiyet terimi ile kılavuzun lineerliği veya yanal ya da kılavuz boyun-

ca hareket esnasındaki yaslama yüzeylerine ilişkin arabanın maksimum 

kayması kastedilir.

)iJ� ��

C D

A W B

H

C D

A W
B

H

Schienenlänge  (mm)

C  (μm)

D (μm)

Normal ( N)

Hoch ( H )

Präzise ( P )

Abb. 1

(*) beim Einsatz mehrerer Läufer / Schienen

1ormal (1)

Yüksek  (+)

+assas  (P)

5ay X]XnlXáX (mm)

Ť C (µm)

Ť D (µm)

7eknik EilJiler

+assasiyet sınıIı
>mm@

1ormal
[N]

Yüks
[H]

+assa
[P]

Yükseklik toleransı +
¡ 0.1 ¡ 0.0� 0 to -0.0�

Yanal tolerans :

Yükseklik Iarkı (Ť +)
0�03 0�02 0�01

*eniĜlik Iarkı (Ť :)

$ yü]eyine iliĜkin C yü]eyinin kılaYX] 
Kassasiyeti

®# bakınız res. 27 grafiği

% yü]eyine iliĜkin D yü]eyinin kılaYX] 
Kassasiyeti

®$ bakınız res. 27 grafiği

7aE� ��



MR-22

W2

H

P

P

+assasiyet
Minyatür Mono Rail profil rayları için üç hassasiyet sınıfı mevcuttur: 0� (� ve 

N sınımarı üretilir.

�alıĜma Kassasiyeti

¿alışma hassasiyeti (paralellik)

Ray uzunluğu

+assasiyet sınıŶarı  P sınıIı (+assas) 
>µm@

+ sınıIı (Yüksek) 
>µm@

1 sınıIı (1ormal)
>µm@

H Yükseklik toleransı ( ¡ 10 ¡ 20 ¡ �0

Ť+
Ray üzerinde aynı pozisyonda farklı 
taşıyıcıların kabul edilebilir yükseklik farkı

7 15 25

:2 'enişlik toleransı 7
2

¡ 15 ¡ 25 ¡ �0

Ť:2

Ray üzerinde aynı pozisyonda farklı 
taşıyıcıların kabul edilebilir genişlik farkı

10 20 30

)iJ� ��

)iJ� ��

7aE� ��

µm

mm

� 7eknik EilJiler
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5aGyal tolerans / ¸n yük 

4ablo 2��de ilişkin ön yükleme sınımarının radyal toleransı belirtilmiştir.

�n yükleme GereFesi
sınıIı

�n yükleme �n yükleme

4olerans ile '1 0

4oleranssız K0 0

(afif ön yükleme K1 0�02 X #


/rta ön yükleme K2 0�05 X #

7aE� ��
 # dinamik yük kapasitesidir� bakınız say. MR-9� tablo 1 ve sonrakiler

Radyal tolerans� araba yatay bir harekete maruz kalırken� arabanın sabit 

dikey bir yükteki radyal hareket değerini gösterir.

)iJ� ��

Ön yükleme terimi ile mevcut bir toleransı gidermek veya sertliği artırmak 

için araba içindeki döner cisimler üzerindeki efektif yük kastedilir.

Mono Rail profil rayları için dört farklı ön yük sınıfı mevcuttur '1� K0� K1 

ve K2 (bakınız tablo 25). Ön yük sertlik hassasiyetini ve büküm direncini 

etkiler ve aynı zamanda hizmet ömrünü ve sürükleme gücünü azaltır.

(Eat Yük sınıIlarının raGyal toleransı
>µm@

*�

Akışkan ha-
reket� montaJ 
toleranslarının 
dengelenmesi

.�

Akışkan ve hafif 
hareket

.�

 (afif momentler� tek 
raylı uygulamalar� 
düşük titreşimler

K2

/rta titreşim ve 
momentler� hafif 

darbeler

�� +� ile +1� -� ile +� -12 ile -� -20 ile -12

�� +5 ile +15 -5 ile +5 -1� ile -5 -23 ile -1�

�� +� ile +1� -� ile +� -1� ile -� -2� ile -1�

�� +7 ile +17 -7 ile +7 -19 ile -7 -31 ile -19

�� +8 ile +18 -8 ile +8 -22 ile -8 -35 ile -22

�� +10 ile +20 -10 ile +10 -25 ile -10 -�0 ile -25

�� +12 ile +22 -12 ile +12 -29 ile -12 -�� ile -29
7aE� ��
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�n yükleme
Minyatür Mono Rail profil rayları için üç farklı ön yükleme sınıfı mevcuttur: 

6 � 6 ve 6 (bakınız tablo 25). Ön yükleme sertlik hassasiyetini ve büküm di-

rencini etkiler ve aynı zamanda ürün ömrünü ve sürükleme gücünü azaltır.

7ip
�n yükleme

+aŵI tolerans
�ok sessi] ©alıĜma

V�

>µm@

StanGart
�ok sessi] Ye Kassas 

©alıĜma

VS

>µm@

+aŵI ¸n yük Yüksek 
sertlik� GüĜük titreĜim� 
yüksek Kassasiyet� iyi 

yük GenJesi

V�

>µm@

05�� +5 ile +2 +1 ile -2 -2 ile -�

05�� +5 ile +2 +2 ile -2 -2 ile -5

05�� +� ile +2 +2 ile -2 -2 ile -5

05�� +7 ile +2 +2 ile -3 -2 ile -�

7aE� ��

� 7eknik EilJiler
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Yaálama
'enelde raylar çalıştırılmadan önce yağlanmalıdırlar. Bunlar yağ veya gres 

ile yağlanabilirler.

$oğru yağlayıcı seçimi rayın ömrü ve çalışması üzerinde son derece et-

kilidir� yetersiz yağlama ve tribokorozyon rayda tamamen arızaya neden 

olabilir.

Yaálama i©in ¸nemli EilJiler

■ ¿alışma için Mono Rail profil raylarının yağlanması gerekir.

■ Yağlama esnasında arabayı ileri ve geri oynatın.

■ Yağlayıcı özel yağlama memesi aracılığıyla konulur.

■ Ray yüzeyi daima ince bir yağ tabakası ile kaplanmalıdır.

■ Rayların asit veya alkalin ortamlarda veya steril odalarda kullanılmasının 

uygun görülmesi durumunda önceden bildirilmesi gerekir.

*resleme

'resleme için N,') Sınıf 2 tipi lityum sabunlu gres kullanılması tavsiye 

edilir.

Yaálama

0 ̈ # ile +70 ̈ # arasındaki çalışma sıcaklıkları için sentetik yağ kullanılması 

tavsiye edilir. $etaylı bilgi için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

YeniGen yaálama

■ Kullanılan yağ kirlenmeden veya renk değişimi göstermeden önce yeni 

yağlayıcı doldurun.

■ Yeniden yağlama çalışma sıcaklığında gerçekleşmelidir. Yeniden 

yağlama esnasında arabayı ileri ve geri oynatın.

■ Kurs � 2 veya araba uzunluğunun 15 katından � ise� yağlama 

aralıklarını azaltın.

Yaálama aralıkları

¿alışma hızı� kurs uzunluğu ve ortam koşulları yağlama aralıkları arasındaki 

süre seçimini etkilerler. %min bir yağlama aralığının belirlenmesi tamamen 

yerinde yapılan denenmiş değerler deneyimine bağlıdır. Bununla beraber� 

yağlama aralığı her halükarda bir yıldan daha uzun olmamalıdır. 

■ (enüz yağlanmış sistemlerin sürtünme direncinde bir artış olur.

■ Yağamayı dikey uygulamada kullanmak için ørün Müdürü ile iletişime 

geçin.

■ Kurs � 2 veya araba uzunluğunun 15 katından � ise� yağlama 

aralıklarını azaltın.

.oro]yona karĜı korXma
Mono Rail ürün grubu profil rayları için. $etaylı bilgi için ørün Müdürü 

ile irtibata geçebilirsiniz. Minyatür Mono Rail serisinin tüm lineer rayları 

paslanmaz çeliktendir.

Sürtünme ve aşınmayı azaltmanın yanısıra� yağlayıcılar ayrıca sızdırmaz 

keçe� gürültü emici ve rayı korozyona karşı koruyucu görevi de görürler. 

4alep üzerine özel uygulamalar için farklı yağlayıcılar mevcuttur.

$etaylı bilgi için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.
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ðĜleYi

Bilyalar ve kılavuz arasındaki temas noktaları ince bir yağ tabakası ile 

ayrılır. Yağlama aşağıdaki belirtilenlere yarar:

■ Sürtünmeyi azaltmak

■ Aşınmayı azaltmak

■ Korozyona karşı korumak

■ )sı dağılımını iyileştirmek ve dolayısıyla servis ömrünü artırmak

Yaálama

)iJ� ��

Yaálama i©in ¸nemli EilJiler

■ ¿alışma için Minyatür Mono Rail profil raylarının yağlanması gerekir.

■ Yağlama esnasında arabayı ileri ve geri oynatın.

■ Yağlayıcı ray üzerine de sürülebilir.

■ Yağlayıcı arabanın her iki ucunda da yağlama deliklerine enJekte

 edile bilir. 

■ Rayların asit veya alkalin ortamlarda veya steril odalarda kullanılmasının  

 uygun görülmesi durumunda önceden bildirilmesi gerekir.

■ Yağama işleminin rayın dikey kullanımı için gerçekleştirilmesi 

 gerekiyorsa ørün Müdürü ile temasa geçin.

■ Kurs � 2 veya araba uzunluğunun 15 katından � ise� yağlama  

 aralıklarını azaltın

7ip ðlk yaálama
>Fm3]

05��01 0.12

05��01 0.23

05��01 0.�1

05��01 0.78

7ip ðlk yaálama
>Fm3]

05��:1 0.30

05��:1 0.52

05��:1 0.87

7aE� ��

7aE� ��

� 7eknik EilJiler
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Yaálama aralıkları

¿alışma hızı� kurs uzunluğu ve ortam koşulları yağlama aralıkları arasındaki 

süre seçimini etkilerler. %min bir yağlama aralığının belirlenmesi tamamen 

yerinde yapılan denenmiş değerler deneyimine bağlıdır. Bununla beraber� 

yağlama aralığı her halükarda bir yıldan daha uzun olmamalıdır.

YeniGen yaálama

■ Kullanılan yağ kirlenmeden veya renk değişimi göstermeden önce yeni 

yağlayıcı doldurun.

■ Yeni yağ doldurmak için ilk yağlama için kullanılan miktarın yaklaşık 

�50@sini eklemek yeterlidir (bakınız tablo 28f).

■ Yeniden yağlama çalışma sıcaklığında gerçekleşmelidir.

Yeniden yağlama esnasında arabayı ileri ve geri oynatın..

■ Kurs � 2 veya araba uzunluğunun 15 katından � ise� yağlama 

aralıklarını azaltın.

Yaálama 

0 ¨# ile +70 ¨# arasındaki sıcaklıklar için� )S/ 6' 32 ile )S/ 6' 100 

arasında viskozite değerlerine sahip� $)N 51517 yönetmeliğine uygun #,0 

veya #',0 veya $)N 5152� yönetmeliğine uygun (,0 sentetik yağlarının 

kullanılması tavsiye edilir. Özel yağlama uygulamaları için Rollon Mühen-

dislik 5ygulama departmanı ile temasa geçin.

*resleme

Yağlayıcı gres kullanımı durumunda� )S/ 6' 32 ile )S/ 6' 100 arasındaki 

yönetmeliklere uygun viskoziteye sahip lityum bazlı sentetik gres kullanımı 

tavsiye edilir.

)iJ� ��

)S/ 6' 10 = viskozite of 10 at �0 ¨#

)S/ 6' 32 = viskozite of 32 at �0 ¨#

)S/ 6' 100 = viskozite of 100 at �0 ¨#

‹ mm2

s

mm2

s

‹
‹ mm2

s

.esit ilk yaálama 
Jresi

>Fm3]

7ekrar yaálama

>Fm3]

ðlk yaála 
yaálama 

>Fm3]

�� 1.3 1.1 1.5

�� 2.3 2 2.5

�� 2.8 2.5 3.5

�� 3.5 3 �.5

�� 5.5 � 5.5

.esit ilk yaálama 
Jresi

>Fm3]

7ekrar yaálama

>Fm3]

ðlk yaála 
yaálama

>Fm3]

�� 3.5 3 3.5

�� �.5 3.5 �.5
7aE� ��

7aE� ��

.enGinGen yaálayıFı

.enGinGen yaálayıFı olmayanlarðlk yaálama Ye yeniGen yaálama

Aşağıdaki kesitlerin arabaları yağlama aralıklarını uzatmak için kendinden 

yağlayıcı bir unsur ile donatılmışlardır.

35 ve �5 kesitli arabalar yapıları gereği kendinden yağlayıcı değildirler.

Belirtilen yağlama miktarları K1 ön yük ve hız ŷ 1 m�s için geçerlidirler

Belirtilen yağlama miktarları K1 ön yük ve hız ŷ 1 m�s için geçerlidirler
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Yaálama memesi

1/%��

1/%��

)iJ� ��

7aE� ��

Aşağıdaki yağlama memeleri standart tedariğin bir parçasıdır:

4alep üzerine esnek tüp girişli veya hızlı rakorlu yağlama adaptörleri gibi 

başka yağlayıcılar da mevcuttur. $emektörlerin ve koruyucu keçelerin 

kullanılması durumunda� dişli uzunlukları değişebilir (bakınız res. 33). 

$etaylı bilgi için ørün Müdürü ile irtibata geçebilirsiniz.

1/$�� Yaálama 
memesi

.esit

1/$�� 15

1/%��

20

25

30

35

1/%��
�5

55

� � [ �

���

����

��
�

0� [ �

����

��
�

0� [ �

� 7eknik EilJiler
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Sürtünme / kayma direnci
Mono Rail profil rayları düşük sürtünme özelliği ve dolayısıyla kaymaya 

karşı düşük direnç gösterirler. Başlatmadaki düşük sürtünme (ayrılma 

kuvveti) hareket esnasındaki sürtünme ile (çalışma direnci) hemen hemen 

aynıdır.

Kayma direnci birçok faktöre bağlıdır:

■ Sızdırmazlık sisteminin sürtünmesi

■ Bilyalar arasındaki sürtünme

■ Yüzeylerdeki bilyaların yuvarlanmaya direnci

■ Arabadaki yağlayıcının direnci

■ Yağlayıcıdaki kirlere bağlı direnç

■ Resistance by contamination in the lubricant

■ Sertlik artışı için ön yük

■ Moment yükü

Mono Rail profil rayları yaklaşık olarak µ = 0.002 - 0.003 sürtünme 

katsayısına sahiptirler. 

F
m
 = µ · F + f  

Fm
 = Kayma direnci ( N )

F = Yük ( N )

µ = Sürtünme katsayısı

f = Sızdırmaz keçelerin direnci ( N )

Fig. 35

Tab. 31

Type f
[N]

MRS15 0.15

MRS20 0.2

MRS25 0.35

MRS30 0.7

MRS35 0.8

MRS45 0.9

MCS55 1.0

Koruyucu keçelerin direnci

Fig. 34

Kayma direnci 

Aşağıdaki formül yaklaşık olarak kayma direncini hesaplamaya yarar. Ön 

yük sınıfı veya kullanılan yağlayıcıların akışkanlığı da kayma direncini et-

kileyebilir.

Sü
rt

ün
m

e 
ka

ts
ay

ıs
ı (

µ)

Yük oranı: (P/C)
P: Yükleme
C: Dinamik yük kapasiteleri

0.005

0.010

0.015

2.01.00
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Yükleme

)iJ� ��

�alıĜma koĜXlları S�

Normal çalışma 1 ^ 2

4itreşimli veya darbe etkili yük 2 ~ 3

'üçlü titreşim veya darbeli yük Ÿ 3
7aE� ��

5ygulanmakta olan kuvvetleri yeterli doğrulukta belirlemenin mümkün 

olması halinde� güvenlik faktörü S0 belirtilen alt eşiğe yakın olabilir. $arbe 

ve titreşimler mevcut ise� en yüksek değer seçilmelidir. $inamik uygula-

malar için daha yüksek güvenlik faktörleri gerekir. $aha detaylı bilgi için 

Mühendislik 5ygulama $epartmanı ile temasa geçin

*üYenlik Iakt¸rü

(er araba için belirtilen statik yük kapasitesi kabul edilebilir maksimum 

yük değerini gösterir� bu değerin aşılması akış özelliklerini tehlikeye atarak� 

yüzeylerde kalıcı deformasyona neden olabilir. Yük testi aşağıdaki şekilde 

gerçekleştirilmelidir:

- her araba için aynı anda etki gösteren moment ve kuvvetleri belirleyerek

- bu değerleri ilişkin yük kapasiteleri ile karşılaştırarak.

Kabul edilebilir maksimum yük ile efektif yük arasındaki oran en az benim-

senen S güvenlik faktörünün tersine eşittir.

)iJ� ��

Yukarıda belirtilen formüller tek bir yük durumu için geçerlidirler.

Belirtilen kuvvetlerden iki veya daha fazlası aynı anda etkili ise� aşağıdaki 

kontrolü gerçekleştirin:

0
0rad 

1

#
0rad

 S
0

ŷ
0

0aX 
1

#
0aX

 S
0

ŷ
M

1 
1

M
X
 S

0

ŷ
M

2 
1

M
y
 S

0

ŷ
M

3 
1

M
z
 S

0

ŷ

0
0rad

 = efektif radyal yük (N)

#
0rad

 = kabul edilebilir radyal yük (N)

0
0aX

 = uygulanan eksenel yük (N)

#
0aX

 = kabul edilen eksenel yük (N)

M
1
� M

2
� M

3
 = harici momentler ( Nm)

M
X
� M

y
� M

z
 = farklı yükleme yönlerinde kabul edilebilir

     maksimum momentler (Nm) 

0
0rad 

0
0aX

  M
1
  M

2
 M

3

#
0rad

 #
0aX

  M
X
  M

y
 M

z

+ + + +   ŷ
1

S
0

� 7eknik EilJiler
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Statik yük (P ) Ye statik moment(0�)

Kabul edilebilir statik yük

Minyatür Mono Rail profil raylarının kabul edilebilir statik yükü aşağıdakilerle 

sınırlandırılmıştır:

■ (er bir lineer rayın statik yükü

■ Sabitleme vidaları için kabul edilebilir yük

■ 'erçekleştirilen yapıda kullanılan tüm komponentler için 

 kabul edilebilir yük

■  Özel uygulamanın gerektirdiği statik emniyet faktörü

 %şdeğer statik yük ve statik moment maksimum yük veya 

 sırasıyla 3 ve � formüllerine göre hesaplanmış maksimum 

 momentlerdir.

Statik emniyet Iakt¸rü ] 

Statik emniyet faktörü z�ye uyulursa� Minyatür Mono Rail profil rayları 

muhtelif uygulamaların gerektirdiği çalışma güvenilirliği ve yüksek akış 

hassasiyeti garanti ederler. factor S0
: bakınız res. 38.

Statik emniyet faktörünün hesaplanması

S0
 statik emniyet faktörü

#
0
 yükleme yönünde statik yük kapasitesi (N)

0
0
 %şdeğer statik yük (N)

M
0
 yükleme yönünde statik moment (Nm)

M yükleme yönünde eşdeğer statik moment (Nm)

Statik yük kapasitesi C�

Bilyalı devirdaim kılavuzlarının statik yük kapasitesi #0� $)N �3�� Bölüm 

2@ye göre� mevcut en yüksek yüklü temas yüzeyinin ortasındaki iz ve bi-

lyalar arasında mevcut yağlama ile �.200 M0a (ertz gerilimi sağlayan tek 

yük olarak tanımlanmıştır.

Not: Bu tahrik ile� yük alanının merkezinde bilya çapının yaklaşık �0�01�) 

değerinde kalıcı bir deformasyon meydana gelir ($)N �3� yönetmeliği� 

Bölüm 2�ye göre).

Yükleme

S
0
 = #

0
 � 0

0
 Formül 1 ¿alışma koşulları S

0 

S
0
 = M

0
 � M

 
Formül 2 Normal çalışma 1 ^ 2

00
 = F

maX
 Formül 3 4itreşimli veya darbeli yükleme  2 ^ 3

  

M0
 = M

maX
 Formül � Yüksek hassasiyet ve akışkan kurs  Ÿ 3

)iJ� ��
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(ĜGeáer Ginamik yük Ye Kı]

$eğişken yük ve hız durumunda� her büyüklük ömrü belirlemeye katkı 

sağladığından� bunlar tek tek değerlendirilmelidir.

(ĜGeáer Ginamik yük

Sadece yük değişirse� eşdeğer dinamik yük formül 5 ile hesaplanabilir.

(ĜGeáer Kı]

Sadece hız değişirse� eşdeğer hız formül � ile hesaplanır. 'erek hız gerek-

se yük değişirse� eşdeğer dinamik yük formül 7 ile hesaplanır.

.omEinli Ginamik yük

(erhangi bir açıdaki kombinli dış yük durumunda� eşdeğer dinamik yük 

formül 8 ile hesaplanır.

0 = 3   nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn Formül 5

v = nnnnnnnnnnnnnnnnnnn Formül �

0 = 3   nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
 

Formül 7

0 = \ F8
 \ + \ F

Y
 \  Formül 8

  Formül 9

0 = eşdeğer dinamik yük (N)

Q = kurs (in �)

F
1
 = tek yük değerleri (N)

v = ortalama hız (m�min)

v = tek hız değerleri (m�min)

F = harici dinamik yük (N)

FY
 = harici dinamik yük n dikey (N)

F
8
 = harici dinamik yük n yatay (N)

#
0
 = statik yük kapasitesi (N)

M
1
� M

2
� M

3
 = harici momentler (Nm)

M
X
� M

y
� M

z
 = farklı yükleme yönlerinde kabul edilen maksimum 

momentler (Nm))

q
1
 q F

1
3 + Q

2
 q F

2
3 + qqq Q

n
 q F

n
3

100

q
1
 q v

1
 + Q

2
 q v

2
 + qqq Q

n
 q v

n

100

q
1
 q v

1
 q F

1
3 + Q

2
 q v

2
 q F

2
3 + qqq Q

n
 q v

n
 q F

n
3

100

)iJ� ��

Dinamik yük kapasitesi C

$inamik yük yükleme alanı üzerine eşit değer ve dik yönde etki ediyorsa� 

lineer kılavuzun hesaplanan teorik ömrü 100 km�lik kursa erişebilir  ($)N 

�3� yönetmeliği� Bölüm 2�ye göre).

%ir momente Eaálı komEinli yükler

0rofil kılavuz üzerinde gerek bir yük gerekse bir moment etkin ise� eşdeğer 

dinamik yük formül 9 ile hesaplanmalıdır. $)N �3� yönetmeliği� Bölüm 1@e 

göre� eşdeğer yük � #�yi geçmemelidir

0 = \ F
8
 \ + \ F

Y
 \ + ( + + ) q #

0

\ M
1
|

M
X

\ M
2
|

M
y

\ M
3
|

M
z

� 7eknik EilJiler
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+i]met ¸mrü

$inamik yük katsayısı # hizmet ömrünü hesaplamak için kullanılan kon-

vensiyonel bir değişkendir. Bu yük 50 km�lik nominal bir hizmet ömrüne 

karşılık gelir. (esaplanan hizmet ömrü , ( km)� dinamik yük kapasitesi 

# (N) ve eşdeğer yük 0 (N) arasındaki ilişki sağdaki formül aracılığıyla 

belirlenir: )iJ� ��

fc
 = temas katsayısı

f
i
 = uygulama katsayısı

+i]met ¸mrünün Kesaplanması

4emas katsayısı f birden fazla arabanın aynı ray kesitinden geçtiği uygula-

malara ilişkindir. Öki veya daha fazla araba bir rayın aynı noktası üzerinde 

hareket ediyorsa� statik ve dinamik yük değerleri alttaki tabloda belirtilen 

faktörler ile çarpılmalıdırlar:

7emas katsayısı IF

$raEa sayısı � 2 3 � �

IF 1 0.81 0.72 0.�� 0.�1
7aE� ��

5ygulama katsayısı f dinamik güvenlik faktörü olarak düşünülebilir. 

$eğerler için aşağıdaki tabloya bakın:

8yJXlama katsayısı Ii

�alıĜma koĜXlları +ı] Ii

(arici darbe ve titreşimler yok $üşük hız 6 ŷ 15 m�min. 1 - 1.5

(afif darbe ve titreşimler /rta hız 15 � 6 ŷ �0 m�min. 1.5 - 2

/rta ve yüksek harici darbe ve titreşimler Yüksek hız 6 � �0 m�min. 2 - 3.5
7aE� ��

0 eşdeğer yükü bir araba üzerinde aynı anda etkili olan kuvvet ve moment-

lerin toplamına karşılık gelir.

Bu farklı yük komponentleri biliniyorsa� 0 sağdaki denklem aracılığıyla elde 

edilir:
)iJ� ��

,
km

 = ( q  )3 · 50 km   
#

0

f
c
 

f
i

0 = \ 0
0aX

 \ + \ 0
0rad

\ + ( + + ) q #
0rad

\ M
1
|

M
X

\ M
2
|

M
y

\ M
3
|

M
z
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+i]met ¸mrü
Normal üretim kalitesi ile alışılmış malzemeler ile gerçekleştirilmiş� aynı 

akış koşulları altında ve normal çalışma şartlarında bir profil ray örneği 

veya partisi hesaplananın �90�ına eşit bir ömre ulaşabilirler ($)N �3� 

yönetmeliği bölüm 2�ye göre). 50 km�lik bir güzergah varsayarsak� dinamik 

yük kapasitesi $)N yönetmeliğine göre hesaplanan değerleri �20 aşar. Öki 

yük kapasitesi arasındaki oran formül 10 ve 11 aracılığıyla belirlenebilir.

+i]met ¸mrünün Kesaplanması 

%şdeğer dinamik yük ve ortalama hız sabit iseler� ömür hesabı formül 12 

ve 13 formülleri ile yapılır.

#
(50)

 = 1�2� q #
(100)

 Formül 10

#
(100)

 = 0�79 q #
(50) 

Formül  11

, =   ( nnn )3 q 105 Formül  12

,h
 = nnnnnnnnnnn = nnn q ( nnn )3 Formül  13

#
100

0

,
2 q s q n q �0

#
100,
06

m

, = 100.000 (m)�ye ilişkin ömür)

,
h
 = hizmet ömrü (h)

# = dinamik yük kapasitesi (N)

0 = eşdeğer dinamik yük (N)

S = kurs uzunluğu(m)

n = kur s sıklığı (dak min -1)

6
m
 = ortalama hız (m�dak)

)iJ� ��

� 7eknik EilJiler
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SmSm

Lv

H
c

Taşlanmış 
durdurma 
yüzeyiSm

Sm

Lv

H
r

Taşlanmış yüzey 

.XrXlXm EilJileri

)iJ� ��

.esit 0aksimXm eáim 
yüksekliái

Sm
>mm@

0aksimXm 
ray omX]
yüksekliái

+r
>mm@

Yanal korXyXFX 
ke©e kXllanılGıáınGa 
maksimXm ray omX] 

yüksekliái

+r

>mm@

0aksimXm araEa
omX] yüksekliái

+F
>mm@

*erekli YiGa
X]XnlXáX
(raylar)

/Y 
>mm@

��
0.8

� 1.9 5 M� X 1�

�� �.5 2.� � M5 X 20

��

1.2

� 3.9 7 M� X 25

�� 8 5.9 8
M8 X 30

�� 8.5 �.� 9

��
1.�

12 10.5 11 M12 X �0

�� 13 - 12 M1� X �5
7aE� ��

$urdurma kenarları üzerine ray ve arabaları monte ederken� araba veya 

yayların yuvalarına mükemmel yerleşmelerini garanti etmek için tabloda 

belirtilen yarıçap ve omuz yüksekliklerini dikkate alın.


 Muhtelif koruyucu kılımarın kullanımı için bakınız say. MR-1�� res. 21 ve sonrakiler
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Rayların montaJı için kullanılacak vidaların ölçüleri ve ideal sıkıştırma mo-

mentleri aşağıdaki tabloda belirtilmiştir (bakınız tablo 37).

Aşağıdaki resimde (bakınız res. ��) ve tabloda (bakınız tablo 3�) monte 

edilecek ray yüzeylerinin kabul edilebilir maksimum kaymaları belirtilmiştir:

0ontaM Kassasiyeti

)iJ� ��

.esit Paralellik i©in kaEXl eGileEilir tolerans p� 
>µm@

Paralellik i©in kaEXl eGileEilir tolerans p� 
>µm@

K2 .� .� *� K2 .� .� *�

�� - 18
25 35

-

85 130
190

�� 18 20 50

�� 20 22 30 �2 70 195

�� 27 30 �0 55 90 110 170 250

�� 30 35 50 �8 120 150 210 290

�� 35 �0 �0 85 1�0 170 250 350

�� �5 50 70 95 170 210 300 �20
7aE� ��

9iGa SıkıĜtırma momenti 0t

>1m@

�elik Pik $lüminyXm

0� � 3 2

0� 9 � �

0� 1� 9 7

0� 30 20 15

0�� 118 78 59

0�� 157 105 78

p�

p�

7aE� ��

� 7eknik EilJiler
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.XrXlXm EilJileri

2mX] yükseklikleri Ye montaM yXYalarının yarı©apları

¿evreleyen yapının kilit kenarlarının rakorları arabanın ve kılavuzun 

yuvarlatılmış kenarları ile teması önleyecek şekilde gerçekleştirilmelidir. 

$urdurma yüzeylerinin yarıçap ve yüksekliklerine ilişkin bilgileri içeren 

aşağıdaki tabloya bakın.

0ontaM yü]eylerinin Jeometrisi Ye po]isyon Kassasiyeti 

MontaJ yüzeylerinin düzensizliği akış hassasiyetini olumsuz etkiler ve Mi-

nyatür Mono Rail profil raylarının hizmet ömrünü azaltır. MontaJ yüzey-

lerinin düzensizliği formül 1�� 15 ve 1� ile hesaplanmış değerleri aşarsa� 

formül 12 ve 13�e göre ömür azalır.

0ontaM yü]eyi

MontaJ yüzeyi taşlanmalı veya çok ince frezelenmeli ve R 1.� yüzey 

pürüzlüğüne sahip olmalıdır.

0ontaM yXYalarının eEatları

7ip K�

>mm@
r�ma[

>mm@
K2

>mm@
r�ma[

>mm@
E

>mm@

05��0 1.2 0.3 2.8 0.3 1.5

05��0 1.5 0.3 3 0.3 2.2

05��0 2.5 0.5 � 0.5 3

05��0 2.5 0.5 �.5 0.5 �

7ip K�

>mm@
r�ma[

>mm@
K2

>mm@
r�ma[

>mm@
E

>mm@

05��: 2.5 0.3 3 0.3 3.�

05��: 2.5 0.5 � 0.5 3.9

05��: 2.5 0.5 �.5 0.5 �

5eIerans yü]eyi

Ray: Kılavuzların her iki tarafı da başka bir damgaya gerek kalmadan refe-

rans yüzeyleri olarak kullanılabilir.

Araba: Referans yüzeyi bir çentik ile işaretlenmiş araba tarafının önünde 

bulunur.

)iJ� ��

7aE� ��

7aE� ��

r2

h2

r1

h1

E
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7ip
V�� 9S V�

I� I� I� I� I� I�

05��01 5 11 � 3 10 3

05��01 5 11 � � 10 �

05��01 � 13 8 � 12 �

05��01 7 11 12 5 10 8

7ip
V�� 9S V�

I� I� I� I� I� I�

05��:1 2 7 � 2 5 �

05��:1 3 8 8 2 5 5

05��:1 2 9 11 1 � 7

e1 (mm) = b (mm) q f1 q 10-�  Formül 1�

e2 (mm) = d (mm) q f2 q 10-5  Formül  15

e3 (mm) = f3 q 10-3  Formül  1�

Po]isyon Kassasiyetinin Kesaplanması

)iJ� �� )iJ� ��

7aE� ��

)iJ� ��

7aE� ��

SaEitleme YiGaları i©in sıkma momenti (1m)

DiĜli
����

�elik Pik Demir i©ermeyen 
metal

M2 0.� 0.� 0.3

M3 1.8 1.3 1

0� � 2.5 2

7aE� ��

e1

e3

b

d

e2

� 7eknik EilJiler
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A A

A1 A1 A2 A2

B1 B1 B2 B2

4üm parçanın maksimum uzunluğundan daha büyük kılavuz raylar (bakınız 

sipariş kodları)� iki veya daha fazla kılavuzdan meydana gelir.

Birden fazla rayı birleştirirken� res. �9�de gösterilen referans işaretlerinin 

doğru yerleştirildiğinden emin olun.

Bu işaretler� farklı şekilde belirtilmediği müddetçe� kompozit rayların paral-

el kurulumu için asimetrik ayarlanmışlardır.

.ompo]it raylar

)iJ� ��

ðki ray

%irGen Ia]la ray

.omp� /

.omp� /

%aálantı

-oint marks

%aálantı iĜaretleri

%aálantı iĜaretleri

%aálantı iĜaretleri

%aálantı iĜaretleri

%aálantı

-oint 

%aálantı

%aálantı 
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Üst yapı

Alt yapıAyar vidası (ray)

Ayar vidası (araba)

.ılaYX]ların saEitlenmesi:

( 1) Yaslanma yüzeylerini dikkatlice temizleyin ve özel taş ile olası çapak ve 

kirleri giderin (bakınız res. 51).

Not: 4üm kılavuzlar korozyona karşı özel yağ ile korunurlar. Kurulum önce-

sinde bu korumanın çıkarılması gerekir.

Korozyona karşı korumayı tekrar düzenlemek için� sonradan 

yüzeylerin düşük akışkanlığa sahip yağ ile kaplandıklarından 

emin olun.

( 2 ) rayı dikkatlice montaJ yüzeyi üzerine yerleştirin (bakınız res. 52) ve 

ray montaJ yüzeyi ile hafif temas edecek şekilde� sabitleme vidalarını 

hafifçe sıkıştırın (rayı montaJ yüzeyinin omuz kenarı boyunca hizalayın� 

bakınız res. 53).

Not: ,ineer rayların sabitleme vidaları temiz olmalıdır. 6idaları yerleştirirken 

sabitleme deliklerinin doğru pozisyonda olduklarını kontrol edin. Sabitleme 

vidasının offset deliğine zorla sıkıştırılması hassasiyeti olumsuz yönde et-

kileyebilir.

0ontaM prosesi

)iJ� ��

)iJ� ��

)iJ� ��

)iJ� ��

� 7eknik EilJiler
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( 3 ) Ray yanal yaslama yüzeyi ile sıkı sıkıya temas edene kadar� ray üzerin-

deki ön yük vidalarını sıkıştırın (bakınız res. 5�).

( � ) Sabitleme vidalarını tork anahtarı ile belirtilen kilitleme momentine 

sıkıştırın (bakınız say. MR-3�� tablo 37).

Not: Yüksek bir hassasiyet için� ray sabitleme vidalarını merkezden dışarı 

doğru sırayla sıkıştırın (bakınız res. 55).

(5) Kılavuz rayların kurulumunu tamamlamak için aynı şekilde hareket 

ederek diğer rayları monte edin.

7aEla montaMı:

( � ) 4ablayı dikkatle arabalar üzerine yerleştirin ve sadece sabitleme 

vidalarını hafifçe sıkıştırın.

( 7 ) Ön yük vidaları tabla omzunun kenarına karşı gelecek şekilde� ana 

kılavuz kenarı üzerindeki arabalara bastırın ve tablayı yerleştirin.

( 8 ) Kurulumu tamamlamak için ana kenar ve yan kenar üzerindeki sabi-

tleme vidalarını sıkıştırın. Not:

4ablayı eşit şekilde sabitlemek için� sabitleme vidalarını çapraz sıkıştırın 

(bakınız res. 5�). Bu yöntem kılavuz düzlüğünün sağlanmasında zaman 

tasarrufu sağlar ve montaJ süresini ciddi ölçüde azaltarak� yerleştirme 

pimlerinin üretimini gereksiz kılar.

)iJ� ��

)iJ� ��

�

2

�

3

)iJ� ��
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.XrXlXm ¸rnekleri
Aşağıdaki resimlerde farklı yapı tipleri üzerinde kılavuz�araba 

kombinasyonları için bazı montaJ örnekleri gösterilmiştir:

�rnek �:

Araba ve rayın omuz kenarları üzerine montaJı

�rnek �:

Ayar plakaları aracılığıyla araba ve rayın sabitlenme-

si

�rnek �:

6idalar aracılığıyla araba ve rayın sabitlenmesi

�rnek �:

Ayar vidaları aracılığıyla araba ve rayın sabitlenmesi

�rnek �:

Sivri cıvatalar aracılığıyla araba ve rayın sabitlenmesi

)iJ� ��

� 7eknik EilJiler
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MRR �� ���� N F T HC

Ray yüzey kaplaması opsiyonel

bakınız say. MR-25, Korozyona karşı koruma

Birleşik raylar opsiyonel bakınız say. MR-39, Kompozit raylar

Alttan vidalı raylar� opsiyonel             bakınız say. MR-11

(assasiyet sınıfı bakınız say. MR-21, tablo 21

4oplam ray uzunluğu

%bat  

Ray tipi

5ay

5ay / araEa sistemi

Sipariş örneği: MRR20-0�850-NF-4-N)#

Ray oluşumu: 1X2920+1X39�0 (sadece birleşik raylar için)

$elik modeli: 10-�8X�0-30��30-�5X�0-10 (delik modelini daima ayrı olarak belirtin) 

Sipariş notları: Ray uzunlukları önüne 0 koyarak daima 5 rakam ile belirtilir

Sipariş örneği: MRS307-(-K1-A-(#-1-059�0F-4-N)#

Ray oluşumu: 1X3100+1X28�0 (sadece birleşik raylar için)

$elik modeli: 20-38X80-�0���0-35X80-20 (delik modelini daima ayrı olarak belirtin) 

Sipariş notları: Ray uzunlukları önüne 0 koyarak daima 5 rakam ile belirtilir

05S��: H .� A � ����� F T HC

Ray yüzey kaplaması opsiy-

onel        bakınız say. MR-25, 

Korozyona karşı koruma

Birleşik raylar opsiyonel

bakınız say. MR-39, Kompozit raylar

Alttan vidalı raylar� opsiyonel  bakınız say. MR-11

4oplam ray uzunluğu ı

Araba sayısı

keçe varyantları  bakınız sayfa MR-15 ve sonraki sayfalar

Ön yükleme sınıfı bakınız say. MR-23, tablo 23 ve sonrakiler

(assasiyet sınıfı  bakınız say. MR-21, tab. 21

4ype

SipariĜ koGları



05���

$raEa

Sipariş örneği: MRS35-N-K0-A-N)#

05S�� N .� A HC

Araba yüzey kaplaması opsiyonel bakınız say. MR-25, Korozyona karşı koruma

Keçe varyantları  bakınız sayfa MR-15 ve sonraki sayfalar

Ön yükleme sınıfı bakınız say. MR-23, tablo 23 ve sonrakiler

(assasiyet sınıfı bakınız say. MR-21, tablo 21

4ip

MR �� M N SS 2 9� P ���

Ray uzunluğu  bakınız tablo 44 ve 45

(assasiyet sınıfı bakınız sayfa MR-22, tablo 22

Ön yükleme sınıfı bakınız sayfa MR-24, tablo 25

Aynı ray üzerinde mevcut araba sayısı

Koruyucu keçe

Araba tipi

Ray tipi bakınız sayfa MR-12, tablo 11 / sayfa MR-13, tablo 13

Ray genişliği  bakınız sayfa MR-12, tablo 12 / sayfa MR-13, tablo 13

ørün tipi

5ail / 0iniatXre 0ono 5ail sliGer system

Sipariş örneği: MR15MN-SS-2-61-0-310

$elik şeması: 15-7X �0 -15� bakınız resim 59� tablo. �� � resim �0� tablo �5

SipariĜ koGları
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Mono Rail

M
R

.esit $Gım P
>mm@

/�min� /�min

>mm@
/�ma[
� /�ma[*

>mm@
/�ma[

>mm@

��

�0 7

20

�000��

��

��
80 8.5 39�0

��

�� 105 11.5 22.5 3930

�� 120 13 30 3900

)iJ� ��

7aE� ��

5ay

Delik moGeli

L0

L2    0,5 mm+– P L3     0,5 mm+–


 Sadece rayların maksimum uzunluğu kullanıldığında geçerlidir



05���

.esit /min

>mm@
$Gım P
>mm@

/2� /�min

>mm@
/2� /�ma[*

>mm@
/ma[

>mm@

� �0 15 3 10

1000
� 55 20 � 15

�� 70 25 � 20

�� 70 �0 � 35

)iJ� ��

7aE� ��

StanGart JeniĜlik

.esit /min

>mm@
$Gım P
>mm@

/2� /�min

>mm@
/2� /�ma[*

>mm@
/ma[

>mm@

� 50 30 � 25

1000�� 70 �0
5

35

�� 110 �0 35

)iJ� ��

7aE� ��

%üyük JeniĜlik

Delik Ĝeması

L3     0,5 mm+–

L0     0,8 mm+–

P L2     0,5 mm+–

0,4      Yanal

L3     0,5 mm+–

L0     0,8 mm+–

P L2     0,5 mm+–

0,4      Yanal


 Ray minimum (,
min

) ve maksimum (,
maX

) uzunluğuna uygulanmaz


 Ray minimum (,
min

) ve maksimum (,
maX

) uzunluğuna uygulanmaz

SipariĜ koGları
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Mono Rail

M
R

1otlar



DemiryolX

7ıp

/oMistik

7üm XyJXlamalar i©in kılaYX]lar meYFXttXr



8]ay

�]el $ra©lar

Sanayi
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